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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Gerauscheinwirkungen und Ge-
rauschauswirkungen durch Verkehrs- und Anlagenlarm im Rahmen der Aufstellung des Bebauungs:
plans Nr. 11.B.2 ,Bahnhof Siidwest“ in der Gemeinde Planegg mit folgendem Ergebnis prognosti-
ziert und beurteilt:

Die Berechnungen wurden anhand einer Beispielbebauung durchgefiihrt. Anhand dieser Beispiel-
bebauung kénnen aus schallschutzfachlicher Sicht alle Konsequenzen fiir das Schallschutzkonzept
diskutiert und festgesetzt werden (insbesondere auch bei Geb&udeliicken).

Verkehrslarm

Das Plangebiet ist hohen Verkehrslarmpegeln ausgesetzt. Entlang der Bahnstrecke sollten Fenster
schutzbedirftiger AufenthaltsrAume von Wohnungen ausgeschlossen werden. Wenn dies nicht
generell moglich ist, sind spezielle Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutz-
bedirftige Vorrdume vorzusehen (z.B. Laubengang). Auf verbleibende Verkehrslarmkonflikte kann
durch passive Malinahmen (Schallschutzfenster mit fensterunabhéngigen Liftungen) geeignet rea-
giert werden.

In der schutzbediirftigen Nachbarschaft des Vorhabens sind keine negativen Auswirkungen auf
den Verkehrslarm zu erwarten.

Anlagenlarm

Der Sport- und Biergartenlarm fihrt zu keinen Larmkonflikten im Plangebiet. Aufgrund von Veran-
staltungen in der Gaststatte ,,Heide-Volm* und der in diesem Zusammenhang auftretenden néchtli-
chen Parkplatznutzung konnen Larmkonflikte mit dem Planvorhaben nicht ausgeschlossen werden,
so dass entlang der stidostlichen Baufeldgrenze baulich-technische Schallschutzkonstruktionen (z.B.
verglaste Loggien/Balkone mit einer Mindesttiefe und Mindesthohe fur geschlossene Briistungen)
und eine Schallschutzwand erforderlich werden, um die Einhaltung der Anforderungen der TA
Larm sicherzustellen.

Fir die textliche Fassung des Bebauungsplans wurden Formulierungsvorschlage zum Schall-
Immissionsschutz ausgearbeitet, so dass etwaige Larmkonflikte planerisch geldst und gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse hergestellt werden.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5734-2 Seite 9 von 37

1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Planegg plant im Zuge der Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes im Rahmen eines
Bebauungsplansverfahrens die Errichtung eines Geb&udes zur Unterbringung eines Kiosk, einer
Bike & Ride-Anlage sowie von Wohnnutzungen. Das Plangebiet soll als Mischgebiet (M) nach
BauNVO [16] festgesetzt werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen die auf das Plangebiet ein-
wirkenden Schallimmissionen (Verkehrs,, Gewerbe-/Anlagen- und Freizeitlarm) rechnerisch zu
prognostizieren und nach den einschlagigen Regelwerken zu beurteilen. Zum anderen sind die
durch die Planung verursachten Verkehrslarmauswirkungen auf die Nachbarschaft und die vom
Plangebiet ausgehenden Anlagen-Gewerbegerausche zu ermitteln und zu beurteilen. Erforderli-
chenfalls sind SchallschutzmaBnahmen zu erarbeiten. Fiir die Satzung und Begriindung des Be-
bauungsplans sind Formulierungsvorschlage auszuarbeiten.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Moéhler + Partner Ingenieure AG von der Ge-
meinde Planegg mit dem Schreiben vom 09.04.2018 beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet (Grundstlicke mit den Flurnummern 420/9 und 543/1) befindet sich am S-Bahnhof
Planegg und liegt zwischen der Bahnstrecke Minchen — Mittenwald bzw. dem Hohenweg, der
Stellplatzanlage Heide-Volm und dem Betriebsgelénde von Emeran Braun Gleisbau. Die Bahnstre-
cke mit Nah-, Fern- und Giiterverkehr (DB-Streckennummern 5540 und 5504) verlauft im Bereich
des Plangebietes 4-gleisig.

Im Bestand ist das Plangebiet unbebaut. Die Planungen sehen die Festsetzung eines Mischgebietes
(MI nach BauNVO) mit einer II- bis lll-geschossigen Bebauung entlang des Hohenweges bzw.
entlang der Bahnstrecke vor. Die ErschlieBung des Plangebietes soll (iber den Bahnhofsplatz erfol-
gen. Ein StraRenneubau oder ein baulicher Eingriff in 6ffentliche StraBen findet nicht statt. Uber
das Planvorhaben hinaus sind im Bereich des Bahnhofes weitere Entwicklungen vorgesehen (Um-
gestaltung Bahnhof, Supermarkt mit Wohnnutzungen usw.).

Das Plangebiet und dessen Umgebung verlaufen entlang der Stellplatzanlage ,,Heide-Volm* zum
Bahnhofsplatz hin abschissig; hier stellt sich die kinftige Bebauung II- bis 1V-geschossig dar. Die
topographischen Gegebenheiten des Plangebietes und des umliegenden Gelandes wurden an-
hand eines digitalen Gelandemodells berticksichtigt. Die genauen ortlichen Gegebenheiten kon-
nen den Lage- und Schallquellenpl&nen in Anlage 1 entnommen werden.
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3. Schalltechnische Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen
Planung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums des Inneren eingefilhrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [2] mit dem zu-
gehorigen Beiblatt 1 [3]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus
dem Jahr 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002
Bezug genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [3] als Mafstab
fur die Beurteilung der festgestellten LA&rmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen
und sind ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen
Abwagung im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewi-
chen werden kann. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind in Abbil-
dung 1 dargestellt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [3] kénnen bei
Verkehrsgerauschen als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hin-
genommen werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet bleiben. Als ge-
wichtiges Indiz fur das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse kdnnen die héheren
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [5]) herangezogen wer-
den’. Der unmittelbare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche
Anderung von offentlichen StraRen oder von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbah-
nen. Sie findet keine Anwendung, wenn an einen bestehenden Verkehrsweg eine Wohnbebauung
»herangeplant“ wird. Gleichwohl werden die Anforderungen der 16. BImSchV auch im Rahmen
der Bauleitplanung (hilfsweise) herangezogen, da in der 16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher
Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen der Abwé&gung (mit sonsti-
gen Belangen) ist es deshalb grundséatzlich méglich, den Orientierungswert der DIN 18005 bis zu
den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weitergehende Schutzvor-
kehrungen) zu lberschreiten. Die Malistdbe der 16. BImSchV werden regelméfig fir eine Abwa-
gung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschdpfen der Malinahmen des aktiven und passi-
ven Schallschutzes hingenommen werden. Nach 16. BImSchV [5] gelten die in Abbildung 1 dar-
gestellten Grenzwerte.

In der Rechtsprechung werden Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 durch
Verkehrslarm um 10 dB(A) und mehr in der Bauleitplanung selbst in einem bislang unbebauten
Bereich regelméRig anerkannt”. Dies entspricht auch der géangigen Praxis in anderen Gemeinden

* Sind bei Verkehrsgerauschen die — hier hilfsweise heranzuziehenden — Grenzwerte der 16. BImSchV an schutzwiirdi-
gen Gebauden bzw. im AuBenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen an gesunde Wohn-
und Arbeitsverhéltnisse durch die Verkehrsgerdusche noch nicht als beeintrachtigt anzusehen sind (vgl. BVerwG, Urteil
vom 12.12.1990 [14])

2 BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 — 4 CN 2/06, NVwZ 2007, 831
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mit hohen Bevolkerungsdichten (z. B. Stadt Miinchen und Gemeinden im Landkreis Miinchen). Eine
Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtlichen Zumutbar-
keitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,kdrperliche
Unversehrtheit”) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70-75 dB(A) tags oder 60-65 dB(A)
nachts. Diese Pegel orientieren sich an den Larmsanierungsgrenzwerten der Verkehrslarmschutz-
richtlinien [21].

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen
(BVerwG, Urt. v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen von
mehr als 70/60 dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhbhungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwar-
ten sind. Eine vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltpriifung
(Auswirkung auf die Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellun-
gen, Bebauungsplane usw.) durchzufiihnren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von
Umweltpriifungen ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen
zum Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemei-
nen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnen und Erhéhungen eher abwéagungsfahig.

Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die Schallemissio-
nen und —immissionen des Stra3enverkehrs nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen —
RLS 90 [9] und die Schallemissionen und —immissionen des Schienenverkehrs nach der Richtlinie
Schall 03 [19] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 beurteilt. Auf Grund einer Anderung
des  Bundesimmissionsschutzgesetzes  (Elftes Gesetz  zur  Anderung des  Bundes:
Immissionsschutzgesetztes vom 2. Juli 2013) ist der Abschlag von 5 dB(A) zur Beriicksichtigung
der geringeren Storwirkung von Schienenverkehrsgerduschen (sog. ,,Schienenbonus®) fiir Planfest-
stellungsverfahren von Bahnstrecken ab dem 01.01.2015 nach 16. BImSchV nicht mehr anzuset-
zen. Zudem wurde zum 01.01.2015 die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) novelliert.
Anlage 2 (zu 8 4) der 16. BiImSchV enthélt ein neues Berechnungsverfahren zur Ermittlung des
Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03, am 01.01.2015 in Kraft getreten [20]). Die ge-
anderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche Anderung
von Verkehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen Best-
immungen des BImSchG [17] und die wertenden Mal3stabe der 16. BImSchV [5] auch im Rahmen
der Abwagung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariiber
hinaus kann erwartet werden, dass die gednderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtspre-
chung als ,,anerkannte Regel der Technik® Bindewirkung entfaltet. Aus Griinden der Larmvorsorge
erfolgen die Berechnungen nach DIN 18005 [2] mit dem aktuellen Berechnungsverfahren fiir den
Schienenverkehr sowie ohne Schienenbonus (vgl. [15]).

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [4] in
Verbindung mit DIN I1ISO 9613-2 [8] berechnet und beurteilt. Um im Zuge der Bauleitplanung
spatere Larmkonflikte zu vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Ge-
werbe- und Anlagenlarmimmissionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Immissi-
onsricht- bzw. Orientierungswerte unter Beriicksichtigung der Summenwirkung mit Sport- und Frei-
zeitanlagen. Uberschreitungen konnen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonsti-
gen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die in Abbildung 1 dargestellten Immissions-
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richtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend fiir die
Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu
dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).
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Abbildung 1: Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte

Neben der Summenbetrachtung nach TA Larm sind im Rahmen der Bauleitplanung gemaf
DIN 18005 auch einzelne Schallquellenarten isoliert zu beurteilen. Dies betrifft insbesondere
Sport-/Freizeitlarm und Gerausche von sozialen Einrichtungen. Im vorliegenden Fall befinden sich
auf der gegeniiberliegenden Seite der Bahnstrecke die Sportanlagen des Turnverein Planegg-
Krailling. Als Grundlage flir die Beurteilung der von sozialen Einrichtungen und von den Sport- und
Freizeitanlagen sowie deren Nebeneinrichtungen (z.B. Parkplatze, Freischankflachen von Vereins-
heimen) ausgehenden Gerausche dient die Achtzehnte Verordnung der Bundesregierung zur
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Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Sportanlagenlarmschutzverordnung
18. BImSchV [6]).

Die Gerauscheinwirkungen des Biergartens "Heide-Volm" erfolgt anhand der Bayerischen Biergar-
tenverordnung [7]. Demnach gilt folgendes (auszugsweise):

»§2 Anforderungen

(1) ‘*Fir Biergarten wird als Tageszeit die Zeit von 7.00 bis 23.00 Uhr festgelegt. ’In Misch-, Kern- und Dorfge-
bieten gilt tags ein Immissionsrichtwert von 65 dB(A). °In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsge-
bieten gilt tags ein Immissionsrichtwert von 60 dB(A). ‘In reinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
gilt tags ein Immissionsrichtwert von 55 dB(A). °Als Grundlage fiir die Ermittlung und Beurteilung sind die
Bestimmungen der TA Larm) vom 26. August 1998 sinngemaR heranzuziehen. °Ein Zuschlag fiir Tageszeiten
mit erhéhter Empfindlichkeit erfolgt nicht.

(2) Um sicherzustellen, dass der Biergarten die Immissionsrichtwerte nach Absatz 1 und die Nachtruhe ab 23.00
Uhr einhalt,

- sind spatestens um 22.00 Uhr Musikdarbietungen zu beenden,
- ist spatestens um 22.30 Uhr die Verabreichung von Getranken und Speisen zu beenden und

- ist die Betriebszeit so zu beenden, dass der zurechenbare Stralenverkehr bis 23.00 Uhr abgewickelt
ist...."

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir Verkehrsgerdusche werden gemaR
DIN 18005 [2] und 16. BImSchV [5] entsprechend der RLS-90 [9] und Schall0O3 [20] durchge-
fuhrt. Die Ermittlung und Beurteilung von Anlagengerauschen erfolgt nach TA Larm [4] entspre-
chend den Regelwerken VDI 2571 [23] und DIN ISO 9613-2 [8] bzw. nach 18. BImSchV [6]
entsprechend den Regelwerken VDI 2714 [24] und VDI 2720 [26] mit der Schallausbreitungs-
software IMMI [13].

4. Verkehrsgerausche

Relevante Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet gehen insbesondere von den angrenzenden DB-
Gleisanlagen und der BahnhofstraRe bzw. dem Bahnhofsvorplatz aus. Zudem kann ein Einfluss der
im weiteren Umfeld befindlichen StralRen (HofmarkistraRe und Kraillinger StraRe) nicht grundsatz-
lich ausgeschlossen werden.

4.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Straf3en- und Schienenverkehrswege
beschrieben. Die vollstandigen Eingabedaten der Verkehrsgerdusche kdnnen der Anlage 2 ent
nommen werden. Die genaue Lage der einzelnen StralRen und Gleisanlagen ist aus den Lagepla-
nen in Anlage 1 ersichtlich.
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Schienenverkehr

Die Verkehrsmengen fir die Bahnstrecke 5540 und 5504 wurden einem Schreiben der DB AG
[18] entnommen. Die Zugzahlen sind Prognosewerte fur das Jahr 2025. Die Berechnungen erfolg-
ten nach Schall0O3 [20] mit einer zul&ssigen Streckengeschwindigkeit von v = 140 km/h fir den
Regional- und Fernverkehr und von v = 120 km/h fiir den Nahverkehr (S-Bahn). Der Schienenbo-
nus wurde nicht angesetzt (vgl. Abschnitt 3). Als Fahrbahnart wurde keine Pegelkorrektur ,,C1*
angesetzt (Schotterbett mit Betonschwelle).

Tabelle 1: Verkehrslarm — Zugzahlen + Schallemissionen Schiene in der Prognose 2025

DB-Strecke 5540 DB-Strecke 5504
Zugart Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl L Anzahl L Anzahl Ly Anzahl Ly
Regional - - 76 16
ICE - - 4 0
SBamn 192 86,2 20 82,4 - 82,6 - 78,5
Gesamt 192 40 80 16

L.a — Emissionspegel in dB(A)

Straltenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben (durchschnittlicher taglicher Verkehr, Anteil Schwerverkehr) fiir die
Hofmarkstrale und Bahnhofstralle in der Prognose wurden der Verkehrsuntersuchung [37] ent-
nommen.

Im Bahnhofsbereich sind neben der gegensténdlichen Planvorhaben weitere Entwicklungen vorge-
sehen (Wohnbebauung nérdlich, Vollsortimenter mit Wohnen im Bereich ,,Heide-Volm®). Fiir den
Planfall wurde auf der sicheren Seite der Mehrverkehr durch alle Entwicklungen berticksichtigt,
wenngleich die Planungen fiir das B+R mit Wohnen und Kiosk herfiir nicht bzw. nur in geringerem
Umfang ursdchlich ist und nach der aktuellen Planung von einer geringeren Verkehrsmenge aus-
gegangen werden kann. Es wurde ein Ziel-/Quellverkehr von ZQ = 1.500 Kfz/Tag angesetzt,
wobei angenommen wurde, dass sich dieser Ziel-/Quellverkehr zu etwa 42 % auf den nordlichen
Teil der HofmarkstraRe, zu etwa 17 % auf den sudlichen Teil der Hofmarkstrafie und zu etwa 63 %
auf den 0stlichen Teil der Bahnhofstral3e verteilt (in Anlehnung an Abbildung 3.4 der Verkehrsun-
tersuchung [37].

Tabelle 2:  Verkehrslarm — Schallemissionen StraRe in der Prognose 2030
DTV LKW-Anteil (>2,8t0) | Geschwindigkeit | Emissionspegel Zuschlage

StralRenabschnitt [Kfz/Tag] p [%] v [km/h] Lue [dB(A)] dB(A)
g Tag Nacht Pkw + Lkw Tag Nacht | Dsio | Dsg | Deen
Nul | 3.400 5 2 30 545 | 457 oo ]oO
Bahnhofsstr. West 17 51 500 2 1 30 495 | 412 |0 | 0| O
Nul | 4.850 5 2 30 561 | 472 oo ] o
Bahnhofsstr. Ost 17 940 2 1 30 475 | 394 | 0| 0| 0
Null | 2.400 5 2 30 530 | 442 oo ]oO
Hofmarkistr. Nord 17~ 625 2 1 30 457 | 377 |0 ] 0| 0
Hofmarktstr. Sad | Null_| 2.650 5 2 30 535 | 446 |0 |0 ] O
' ZQ 255 2 1 30 418 | 338 0|00
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Die Schallemissionen wurden nach RLS-90 [9] berechnet. Die resultierenden Schallemissionspegel
sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn fiir eine mittlere
Hohe des Schallstrahls tiber Grund von 2,25 m bei Ber(cksichtigung von nicht geriffeltem Gussas-
phalt als Stral3enoberflache.

Zudem existieren entlang der Bahnstrecke 6ffentliche P+R-Stellplatze, die den verkehrlichen Unter-
suchungen [39] und [40] entnommen sowie nach RLS-90 [9] berechnet wurden. Der P+R-Parkplatz
nordlich der Bahnstrecke wurde mit 120 Stellplatzen und einer Bewegungshaufigkeit von
N =0,30/0,06 Tag/Nacht pro Stellplatz und Stunde angesetzt; der Emissionspegel ergibt sich zu
L.e = 52,6/45,6 dB(A) Tag/Nacht. Der P+R-Parkplatz stdlich der Bahnstrecke wurde mit 75 Stell-
platzen und einer Bewegungsh&ufigkeit von N = 0,30/0,06 Tag/Nacht pro Stellplatz und Stunde
angesetzt; der Emissionspegel ergibt sich zu L. = 50,5/43,5 dB(A) Tag/Nacht.

4.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberech-
nung fiir den StralRenverkehrslarm nach RLS-90 [9] und fur den Schienenverkehrslarm nach Schall-
03 [20] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg
zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbedingun-
gen und in Abstanden von etwa (iber 100 m kdnnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

4.2.1 Prognose Nullfall

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose Nullfall sind fiir eine Aufpunkt-
héhe von h = 8 m (iber Gelande tagstiber und nachts in Anlage 4.1 und 4.2 flachenhaft darge-
stellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die hdchsten Verkehrslarmpegel entlang des Hohenwe-
ges mit bis zu 71/67 dB(A) Tag/Nacht auftreten. Somit werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Mischgebiete (MI) von 60/50 dB(A) Tag/Nacht um bis zu 11/17 dB(A) Uber-
schritten.

4.2.2 Prognose Planfall

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose Planfall sind fiir eine Aufpunkt-
hohe von h = 2 m iber Gelénde tagstber in Anlage 4.3 sowie fir eine Aufpunkthohe vonh =8 m
tags und nachts in Anlage 4.4 und 4.5 flachenhatft dargestellt. Dariiber hinaus wurden die Schal-
limmissionen des Verkehrslarms an ausgewdhlten Seiten der Planbebauung etagenweise als Ein-
zelpunkte berechnet. Die vollstindige Ergebnisliste der Einzelpunktberechnung ist in Anlage 3
enthalten. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann den Lageplénen in Anlage 1
entnommen werden. Eine Zusammenstellung einiger reprasentativer Immissionsorte im Plangebiet
ist aus folgender Tabelle ersichtlich.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die hdchsten Verkehrslarmpegel an der Planbebauung
entlang der Bahngleise mit bis zu 69/65 dB(A) Tag/Nacht auftreten. An den larmangewandten
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Seiten betragen die Beurteilungspegel durch Verkehrslarm bis zu 55/49 dB(A) Tag/Nacht. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete von 60/50 dB(A) werden entlang der
Bahngleise um bis zu 9/15 dB(A) uberschritten. An den larmabgewandten Seiten werden die
Orientierungswerte Tag/Nacht eingehalten.

Tabelle 3: Verkehrslarm — Beurteilungspegel an ausgewahlten Immissionsorten

Orientierungswert Beurteilungspegel Uberschreitungen
Fassade DIN 18005 [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nordwest 60 50 69 65 bis zu +9 bis zu +15
Nordost 60 50 64 — 66 60 — 62 bis zu +6 bis zu +12
Stidost 60 50 49 — 55 44 — 49
Stdwest 60 50 65 — 66 61 - 62 bis zu +6 bis zu +12

4.3 Abwagung von Schallschutzma3nahmen und Ldsungsvorschlage

Aufgrund der unmittelbaren N&he zur Bahngleise treten zum Teil sehr hohe Verkehrslarmpegel auf.
Somit ist ein Schallschutzkonzept erforderlich, um gesunde Wohn- und Arbeitsbedingungen zu
gewabhrleisten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte
des Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden,
wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] i. d. R. einen gewichtigen
Hinweis dafiir darstellt, dass einer Abwagung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichts-
punkte entgegenstehen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vorliegen. Die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fiir Mischgebiete 64/54 dB(A) Tag/Nacht.

In Abbildungen 2 bis 4 sind die Konfliktpegelkarten mit Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005 fir M, der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiur MI und gesundheitsgeféahrden-
der Verkehrslarmpegel (vgl. Abschnitt 3) dargestellt (tags: 60 < 64 < 65 < 70 dB(A); nachts:
50 <54 < 60 dB(A)). Es zeigt sich, dass

»gesundheitsgefahrdende” Verkehrslarmpegel erreicht und (berschritten werden; die
Grenzwerte der LArmsanierung fiir Mischgebiete werden dabei nur entlang der Bahnstre-
cke dberschritten (vgl. Abschnitt 3). Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzricht-
linien fir Mischgebiete betragen 72/62 dB(A) Tag/Nacht.

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fiir  Mischgebiete
(64/54 dB(A) tags/nachts) entlang der Bahnstrecke sowie an Stirnseiten der Planbebau-
ung (berschritten werden.

Hinweis: Die Berechnungen wurden mit einer beispielhaften Bebauung durchgefiihrt, die die
geplante Hoéhenentwicklung und eine beispielhafte Gebaudeliicke beriicksichtigt. Anhand
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dieser Bebauung kdnnen aus schallschutzfachlicher Sicht alle Konsequenzen fiir das Schall-
schutzkonzept diskutiert und festgesetzt werden.
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Abbildung 3: Verkehrslarm — Konfliktpegelkarten Einzelpunkte, Blickrichtung Sud
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Nocht
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Abbildung 4: Verkehrslarm — Konfliktpegelkarten Einzelpunkte, Blickrichtung Nord

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von Auf3enbauteilen (Wande,
Fenster usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau“ ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Oktober 2018, ist
der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierflir erforderlichen Ma3nahmen nach der Tabelle 7 der
DIN 4109-1, Juli 2016 [17] bzw. E DIN 4109-1/A1, Januar 2017 [18] im Rahmen der Bauaus-
fuhrungsplanung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt,
sondern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung sind bei
der Dimensionierung des Schallddmm-MaRes der AuBenbauteile die Nebenbestimmungen, insb.
beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu berticksichtigen. Informativ wird auf
Grundlage des berechneten Verkehrslarms entlang der Bahnstrecke der Larmpegelbereich VI nach
Tabelle 7 der DIN 4109-1 erreicht.

Beim Schienenlarm ist das gesunde Wohnen abh&ngig von Aufwachreaktionen der Bewohner im
Nachtzeitraum. Maligebend sind hierfir im vorliegenden Fall nicht die Mittelungspegel des Ver-
kehrslarms, sondern kurzzeitige Ger&uschspitzen von einzelnen Zugvorbeifahrten des Giterzug-
verkehrs und die Haufigkeit des Auftretens dieser Gerduschspitzen. Aufgrund der Lage des Plan-
gebietes unmittelbar angrenzend an die Bahnstrecke und aufgrund des zu erwartenden Gliterzug-
aufkommens ist zumindest in Teilbereichen des Plangebietes mit relevanten mittleren Maximal-
pegeln des Guterzugverkehrs zu rechnen. Deshalb sind im Einwirkungsbereich der Bahnstrecke bei
der Auslegung des baulichen Schallschutzes die mittleren Maximalpegel zu beriicksichtigen. Der
bauliche Mindestschallschutz nach DIN 4109 darf dabei nicht unterschritten werden.

Ein ausreichender Schallschutz wird bei Auf3enldarmpegeln unter 64/54 dB(A) tags/nachts, d.h.
bei Einhaltung der IGW der 16. BImSchV fir Mischgebiete, durch die ohnehin erforderliche Be-
messung des Schallschutzes der AuRRenbauteile (Wande, Fenster usw.) nach DIN 4109 (passiver
Schallschutz) sichergestellt. Das bedeutet, dass an den larmexponierten Seiten der Planbebauung
weitergehende aktive und/oder passive SchallschutzmalRnahmen getroffen werden missen, die
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Uber die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuRenbauteilen nach DIN 4109 hinausge-
hen (in Abbildung 2 bis 4 ,,orange* und ,,rot“ dargestellte Bereiche).

Aufgrund der Lage und GroRe des Plangebietes ist ein Abriicken der schutzbediirftigen Nutzungen
von der malRgebenden Gerauschquelle nicht sinnvoll méglich. Aktive Malinahmen (z. B. Schall-
schutzwéande) sind bei verhaltnismaRigem Aufwand (H6hen < 3 m) nicht ausreichend, um den
erforderlichen Schallschutz fiir alle Geschosse herzustellen und daher ggf. nur fiir den ebenerdi-
gen Freiflachenschutz geeignet.

Entlang der Bahnstrecke missen schutzbedirftige Frei- und Aufenwohnbereiche (Privatgérten,
Terrassen 0. A.) sowie Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen von Wohnungen (Wohn-,
Schlaf-, Kinderzimmer, Kiichen, die nicht nur der Zubereitung von Essen dienen) durch Grundriss-
orientierung an die larmabgewandten Seiten ausgeschlossen werden. Eine Anordnung von nicht
schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen (z. B. Bad, Kiiche ohne Essbereich) zum Larm ist moglich.

Da dies aus Belichtungsgriinden und Griinden der effizienten Flachennutzung usw. schwer umsetz-
bar erscheint, sind diese Fenster alternativ durch Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109
nicht schutzbedirftige Vorrdume (verglaste Loggien/Balkone, vorgehéangte Fassaden, Schallschut-
zerker, LaubengangerschlieRungen o. A.) so zu schiitzen, dass vor den Fenstern ein Beurteilungs-
pegel durch Verkehrslarm von 64/54 dB(A) Tag/Nacht nicht tiberschritten wird (die erforderliche
Pegelreduzierung betrégt entlang der Bahnstrecke mindestens 11 dB(A) und an den Stirnseiten
mind. 8 dB(A)). Diese Schallschutzvorbauten bzw. nicht schutzbediirftigen Vorrdume wéren hygie-
nisch ausreichend zu beliiften und dirfen im Falle einer 6ffenbaren Ausfiihrung nicht bei der Di-
mensionierung der Schalldd@mmung der AufRenbauteile nach DIN 4109 herangezogen werden.
Fir Wohnnutzungen werden auch solche Schallschutzkonstruktionen bzw. nicht schutzbediirftige
Vorrdume zugelassen, die bei teilgetffneten Fenstern einen mittleren Innenpegel (L,,) von nicht
mehr als 30 dB(A) nachts innerhalb des Aufenthaltsraumes sicherstellen, wobei die Beliftbarkeit
der R&ume gewahrleistet sein muss (z. B. spezielle Kastenfenster).

Mit Ausnahme der lArmzugewandten Seiten und der Stirnseiten der Abschirmbebauung (hier wird
eine Grundrissorientierung bzw. die Errichtung spezieller Schallschutzkonstruktionen erforderlich)
kann der erforderliche Schallschutz im Plangebiet durch passive MalRnahmen an den Geb&uden,
d. h. durch ein ausreichendes Schallddmm-Mal? der AulRenbauteile (Fenster, Wande, Dacher) in
Verbindung mit schallgedammten (fensterunabh&ngigen) Liftungseinrichtungen hergestellt werden.

Fensterunabhangige Liftungsmdglichkeiten werden bei Beurteilungspegeln von mehr als
64/54 dB(A) tags/nachts fur Wohnnutzungen notwendig, da die Schallddmmung der Aul’enbau-
teile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wéhrend der Nacht, in
der Stofliiftung nicht maglich ist, muss eine Beliftung der RGume auch bei geschlossenen Fenstern
mdglich sein, wenn die Hohe des AuBenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fens-
ter unmoglich macht. Ausnahmen hiervon kénnen zul&ssig sein, wenn die betroffenen Raume (iber
ein Fenster an einer Verkehrslarm abgewandten Gebdaudeseite (< 64/54 dB(A) nachts) beliftet
werden kénnen. Da bei Wohnnutzungen auch bei niedrigeren Pegeln Stérungen der Nachtruhe
nicht ausgeschlossen werden kénnen, wird vorgeschlagen, fensterunabhangige Beliiftungsmadglich-
keiten bereits ab einer Belastung von 49 dB(A) nachts vorzusehen (IGW fir Wohngebiete = 49
dB(A) nachts).
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Grundsatzlich sollte beachtet werden, dass jede Wohnung iber mindestens einen schutzbedjirfti-
gen Aufenthaltsraum verfugt, der (ber eine larmgeschiitzte Seite (< 64/54 dB(A) Tag/Nacht)
natirlich belGftet werden kann, und dass jede Wohnung einen Zugang zum Larm abgewandten
AuRenbereich hat.

Fiir Biironutzungen o.A. kann ein ausreichender Schallschutz durch technische MafRnahmen an
den Gebéauden entsprechend den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiinrten DIN 4109
durch passive Schallschutzmalnahmen hergestellt werden (ausreichendes Schallddmm-MaR der
Aufienbauteile). Die erforderliche Beliifftung kann bei Birordumen durch eine kontrollierte
Zwangsbeliftung oder durch StoRliftung sichergestellt werden. An den Fassadenseiten mit Ver-
kehrslarmpegeln von mehr als 65 dB(A) tags sollten Fenster von Bilirordumen mit einer mechani-
schen Bellftungseinrichtung ausgestattet werden.

Legende

N #* \Wohnen: Grundrissorientierung bzw. Schallschutzkonstruktionen
Wohnen: Keine Frei-/AuRenwohnbereiche bzw. verglaste Balkone/Loggien
A Wohnen: Jede Wohnung mind. 1 Aufenthaltsraum larmabgewandt
Biiro: Fensterunabhangige Beliiftung
#* \Wohnen: Fensterunabhangige Belliftung

Abbildung 5:  Verkehrslarm — Zusammenfassung Schallschutzmal3nahmen

Hinweis: Die Darstellung in Abbildung 5 beinhaltet nur eine Beispielbebauung. Anhand die-
ser Bebauung koénnen aus schallschutzfachlicher Sicht alle Konsequenzen fiir das Schall-
schutzkonzept diskutiert und festgesetzt werden (insbesondere auch bei Geb&audeliicken).
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4.4 Verkehrslarmauswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fiihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen,
durch Abschirmungen aufgrund der Planbebauung zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in
der Nachbarschaft. Dabei wurde fiir Berechnungen auf der sicheren Seite fiir die Planbebauung
ein Absorptionsverlust von D, = 1 dB angesetzt, wenngleich der tatsdchliche Absorptionsverlust
vsl. hoher ist. Erhohungen aus der Verkehrsmengenzunahme durch den Ziel-/Quellverkehr treten
nicht auf.

Die DIN 18005 enthalt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerh6hungen infolge eines Be-
bauungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrs-
larmsituation fir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den MalRgaben der 16. BImSchV
[5] bewertet: Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrs-
larms von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend tberschritten werden.

Die zu erwartenden Veranderungen sind als Differenzpegelkarten (Planfall - Nullfall) in Anlage
4.6 und 4.7 fir die Berechnungshthe h = 8 m (iber Gelandeoberkante enthalten. Es zeigt sich,
dass

in der 6stlich gelegenen Nachbarschaft entlang der Hofmarkistrae und entlang dem Ost-
lichen Teil der Bahnhofstral’e Pegelerh6hungen von bis zu 1 dB(A) bei Verkehrslarmpe-
geln von weniger als 70/60 dB(A) Tag/Nacht resultieren. Diese Pegelerhbhungen sind
nicht relevant im Sinne der 16. BImSchV, da sie weniger als 2,1 dB(A) betragen und Pe-
gel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht werden. Urséchlich fur die Pegelerh6hung
ist zudem der Ziel-/Quellverkehr, der auf der sicheren Seite unter Berticksichtigung aller
Entwicklungsvorhaben am Bahnhof gerechnet wurde.

in der unmittelbar suddstlich gelegenen Nachbarschaft (Biergarten Heide-Volm und Be-
triebsgelande Emeran Braun) deutliche Pegelreduzierungen zu erwarten sind.

in der nérdlichen und westlichen Nachbarschaft (gegeniberliegende Seite der Bahnstre-
cke) keine Anderungen der Verkehrslarmsituation zu erwarten sind.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungsergebnisse, dass sich bei einer hilfsweisen Bewertung
der Auswirkung der Planung auf die Verkehrsgerdusche in der Nachbarschaft nach den Mal3ga-
ben der 16.BImSchV rechnerisch keine negativen Auswirkungen ergeben. Ein Anspruch der
Nachbarschaft auf Entschadigung oder Schallschutzmalnahmen ist daher nicht absehbar.
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5. Anlagengerausche

Im vorliegenden Fall sind Gewerbebetriebe und Sportanlagen im Umfeld des Plangebietes
(Emeran Braun Gleisbau, Gasstatte Heide-Volm mit angrenzendem Biergarten und Parkplatz,
Sportanlagen des Turnvereins Planegg-Krailling) zu beriicksichtigen.

5.1 Sportgerausche

Auf der gegeniberliegenden Seite der Bahnstrecke befinden sich die Sportanlagen des Turnverein
Planegg-Krailling. Relevante Schallquellen sind die Sportanlagen im Freien (3 Tennisplatze, Leicht-
athletik, Beachvolleyballanlage, Bolz-/Allwetterplatz), die Freischankanlage der Vereinsgastrono-
mie und die Parkplatze. Beurteilungsgrundlage ist die Sportanlagenldrmschutzverordnung -
18. BImSchV [6].

Schallemissionen

Es wurde ein Belegungsplan zur Verfugung gestellt [38]: Demnach werden die Sportanlagen
(hauptsachlich Tennis) insbesondere an Werktagen bis 20 Uhr genutzt. Ein- bis zweimal im Jahr
finden Sportfeste (Leichtathletik) mit bis zu insgesamt 200 Teilnehmern und Zuschauern statt. Eine
nachtliche Nutzung der Sportanlagen im Freien findet nicht statt; die Vereinsgaststatte und der
Parkplatz kénnen ggf. auch nachts genutzt werden.

Fir Berechnungen auf der sicheren Seite wird ein Nutzungsszenario unterstellt, dass mit Ausnahme
der Leichtathletik-Anlagen grundséatzlich von einer vollen Nutzung der (ibrigen Anlagen sowie bei
seltenen Ereignissen ausgeht. Es werden folgende Belegungen/Nutzungen fiir die beurteilungsre-
levanten Zeitrdume zugrunde gelegt:

tags innerhalb der Ruhezeiten: Keine Leichtathletik-Nutzung, volle Nutzung der (ibrigen
Sportanlagen sowie der Parkplatze und des Freischankbereiches

tags innerhalb der Ruhezeiten (selten): Leichtathletik-Veranstaltung (mit Startschiissen, Be-
schallung, Zuschauern), volle Nutzung der (brigen Sportanlagen sowie der Parkplatze
und des Freischankbereiches

tags auBerhalb der Ruhezeiten: Leichtathletik-Training (mit Startschiissen aber ohne Be-
schallung und Zuschauer), volle Nutzung der Gbrigen Sportanlagen sowie der Parkplatze
und des Freischankbereiches

nachts: Keine Nutzung aller Sportanlagen im Freien, volle Nutzung der Parkplatze und
des Freischankbereiches

Die Beachvolleyball- (Spiel ohne Schiedsrichter: Ly, = 93 dB(A) tags iRZ und aRZ), Allwetter-
(Streetball Platz mit einem Korb: Ly, = 93 dB(A) tags iRZ und aRZ) und Tennisanlagen (Genaues
Verfahren je Aufschlagpunkt: Ly, = 82,0 bis 89,8 dB(A) tags iRZ und aRZ) wurden nach VDI 3770
[32] abgebildet. Die Freischankflache der Vereinsgastronomie wurde nach der Untersuchung [30]
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mit einem mittleren flachenbezogenen Ansatz von Ly, = 64 dB(A) tags iRZ, tags aRZ und nachts
fur ,leise Biergarten* angesetzt. Der Parkplatz mit 56 Stellplatzen wurde nach RLS-90 [9] mit einer
Bewegungshaufigkeit von N = 0,5/0,5/1,0 tags iRZ/tags aRZ/nachts pro Stellplatz und Stunde
berechnet (d.h. bspw. das sich der Parkplatz nachts einmal entleert).

Zusatzlich zu den o0.g. Ansétzen wurden Leichtathletik-Trainingsbetrieb im Zeitraum tags aRZ (Beur-
teilung als Regelbetrieb) und Leichtathletik-Veranstaltungen im Zeitraum tags iRZ (Beurteilung als
seltenes Ereignis) abgebildet, wobei fir beide Betrachtungen davon ausgegangen wird, dass an 4
Startpunkten der Laufbahn jeweils bis zu ein Startschuss, eine Startklappen und ein lauter Pfiff pro
Stunde ertont (Lw,= 93 dB(A) tags aRZ bzw. L= 97 dB(A) tags iRZ). Bei den Veranstaltungen
werden zusétzlich die Gerdusche einer zentralen Beschallungsanlage (Lw. = 109 dB(A) tags iRZ)
und der Zuschauer (Lw, = 93 dB(A) tags iRZ) nach VDI 3770 [32] angesetzt.

Schallimmissionen und Beurteilung

Die Beurteilungspegel als Ergebnis einer Einzelpunktberechnung sind in der Anlage 3 dargestellt.
Die flachenhaften Ergebnisse sind fiir eine Berechnungshdhe von h = 8 m (iber Gelande in Anlage
5.2 bis 5.5 enthalten. Es zeigt sich, dass prognostisch im Regelbetrieb Beurteilungspegel von bis zu
43 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten, von bis zu 47 dB(A) tags auRerhalb der Ruhezeiten und
von bis zu 32 dB(A) nachts im Plangebiet auftreten. Die Immissionsrichtwerte der 18. BiImSchV fiir
Misch-/Kerngebiete sowie fur reine und Allgemeine Wohngebiete werden eingehalten. Relevante
kurzzeitige Gerduschspitzen konnen aufgrund der ausschlieflich tageszeitlichen Nutzung der
Sportanlagen und aufgrund des Abstandes der Parkplatze zum Plangebiet ausgeschlossen werden.

Bei Leichtathletik-Veranstaltungen betragen die Beurteilungspegel bis zu 54 dB(A) tags innerhalb
der Ruhezeiten. Aufgrund der geringen Haufigkeit dieser Veranstaltungen (bis zu 2 Mal pro Jahr)
erfolgt die Beurteilung als seltenes Ereignis; die zulassigen Hochstwerte fiir seltene Ereignisse wer-
den eingehalten.

Zusammenfassend zeigt sich, dass durch die Sport- und Freizeitgerusche keine Larmkonflikte im
Plangebiet zu erwarten sind. Die Berechnungen liegen aufgrund der Emissionsansatze (Vollbele-
gung bzw. volle Nutzung Tennis, Beachvolleyball, Allwetterplatz, Parken und Freischank) auf der
sicheren Seite; tatsachlich sind deutlich geringere Pegel zu erwarten.

5.2 Biergartengerausche

Sidostlich des Plangebietes befindet sich der Bayerische Biergarten ,,Heide-Volm* mit Freischank-
flache fiir bis zu 1.400 Personen und Parkplatzen westlich sowie an der Kraillinger Strafe.

Schallemission

Die larmrelevanten Quellen wurden wahrend eines Ortstermins zusammen mit dem Betreiber er-
hoben [38]. Wesentliche Schallquellen sind die Freischankflache, Anlieferungen und der Parkver-
kehr. Der Biergarten wird als Bayerischer Biergarten im Zeitraum von 11 Uhr bis 23 Uhr betrieben
und ist somit nach Bayerischer Biergartenverordnung zu beurteilen ([7], siehe Abschnitt 3).
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Die Freischankflache wurde nach der Untersuchung [30] mit einem mittleren personenbezogenen
Ansatz fur 8 Stunden ,leiser” (ohne Musik) und 4 Stunden ,lauter Biergarten (mit Musik) ange-
setzt (Lwa = 100,6 dB(A), Quellhdhe h = 1,2 m iGOK fir tiberwiegend sitzende Gaste).

Fir die Anlieferungen wurde von bis zu 5 Lkw pro Tag ausgegangen; die Emissionen wurden nach
den Technischen Berichten ([28], [29]) berechnet (Ladegeréte: Rollcontainer, Handhubwagen).
Details zur Herleitung des Schallemissionsansatzes sind in Anlage 2 enthalten.

Der Parkplatz wurde nach dem sog. ,,Normalfall“ der Parkplatzlarmstudie [27] als Parkplatz an
Gaststatten (Zuschlag fur die Parkplatzart K,. = 3 dB und Zuschlag fiir Impulshaltigkeit K = 4 dB)
mit einer Stellplatzzahl von 65 und einer Bewegungshaufigkeit von N = 0,5 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde angesetzt.

Schallimmissionen und Beurteilung

Die Beurteilungspegel der Einzelpunktberechnung sind in der Anlage 3 dargestellt. Das flachenhaf-
te Ergebnis ist fur eine Berechnungshdhe von h = 8 m lber Geladnde in Anlage 5.1 enthalten. Es
zeigt sich, dass die Beurteilungspegel bis zu 56 dB(A) betragen. Es werden die Immissionsrichtwer-
te fiir Allgemeine Wohngebiete (60 dB(A)) und Misch-/Kerngebiete (65 dB(A)) zuverlassig einge-
halten.

Zusammenfassend zeigt sich, dass durch die Biergartengerdusche (ausgenommen Veranstaltungen
in den Gastraumen ,,Heide-Volm* nach 23 Uhr, siehe Abschnitt 5.3) keine Larmkonflikte mit der
Planung resultieren. SchallschutzmaRnahmen werden daher nicht erforderlich.

5.3 Gewerbegerausche

Sidlich des Plangebietes befindet sich der Gleisbaubetrieb Emeran Braun. Der bestehende Gleis-
anschluss des Gleisbaubetriebes wird zuriick gebaut und dient zukiinftig dem Abstellen einer
Stopfmaschine und eines Schotterpfluges. Des Weiteren sind im Bahnhofsvorbereich ein Einzel-
handel-/Lebensmittelhandel und Wohnnutzungen vorgesehen. Die erforderlichen Stellplétze sollen
in einem Parkhaus/Parkdeck mit Zufahrt tiber die BahnhofstraRe untergebracht werden.

Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Anlagen und Betriebe, die sich auRer-
halb des Plangebietes befinden, beschrieben. Die vollstdndigen Eingabedaten des Anlagenlarms
konnen der Anlage 2 entnommen werden. Die genaue Lage der einzelnen Schallquellen ist aus
den Lageplanen in Anlage 1 ersichtlich.

Emeran Braun Gleisbau

Es wurden Angaben zu larmrelevanten Tatigkeiten fir den zukiinftig zu erwartenden Betrieb durch
das Gleisbauunternehmen gemacht [38]. Wesentliche Schallquellen sind der Gleisanschluss, Anlie-
ferungen und Parkvorgdnge (Mitarbeiter, Besucher). Der Gleisanschluss wurde mit 2 Zugbewe-
gungen pro Tag und 1 Zugbewegung innerhalb der lautesten Nachtstunde nach Schall03 abge-
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bildet. Bezlglich der Lade- und Lagerbereiche wurde von bis zu 35 Lkw sowie einem Stapler- und
Radladereinsatz von 8 Stunden taglich im Tagzeitraum (6-22 Uhr) ausgegangen. Fir den Zeitraum
der lautesten Nachtstunde wurde von 3 ausriickenden Pritschenwégen und einem 5-miniitigen
Staplereinsatz ausgegangen, da der Staplerbetrieb hier bereits in der Bestandssituation durch die
bestehenden Wohngebaude (Schutzbedirftigkeit MI gemaR Flachennutzungsplan) begrenzt ist;
bei einem langeren Staplereinsatz, wiirden an diesen Wohngeb&uden Pegel von deutlich mehr als
45 dB(A) nachts (= Immissionsrichtwert flir Mischgebiete) resultieren. Die Berechnung der Emissio-
nen erfolgt nach den Technischen Berichten [28], [29] und Die Parkbewegungen wurden nach
Parkplatzlarmstudie [27] mit insgesamt 64 Bewegungen tags und 5 Bewegungen in der lautesten
Nachtstunde abgebildet.

Gasstatte ., Heide — Volm* mit geplantem Supermarkt und geplanten Wohnnutzungen

Bei den Veranstaltungen im Gastronomiebetrieb Heide Volm sind insbesondere die Parkbewegun-
gen nach Veranstaltungsende zu beriicksichtigen; Gerausche aus den Innenraumen kdnnen nach
Ortsbesichtigung demgegeniiber vernachlassigt werden. Die Parkbewegungen wurden nach Park-
platzlarmstudie als Parkplatz an Gaststatten (Zuschlag fur die Parkplatzart K,, = 3 dB und Zu-
schlag fiir Impulshaltigkeit K = 4 dB) mit einer Netto-Gastraumflache von 600 m2 und einer Bewe-
gungshaufigkeit von N = 0,10/0,09 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde (tags/It. Nachtstunde)
angesetzt.

Bei der Gerduschermittlung eines Anlieferungsvorgangs fiir einen Vollsortimenter werden die Fahr-
und Rangiergerausche des Lkws, besondere Ereignisse des Lkws (Leerlauf, Betriebsbremse, Riick-
fahrpieper etc.) und ggf. die Gerdusche aus dem Be- und Entladen des Lkws ber(cksichtigt. GemaR
der Verkehrsuntersuchung von PSLV Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr vom 16.12.2014 zum
Planvorhaben finden tagstiber bis zu 16 Anlieferungen statt (Vollsortimenter mit einer Verkaufsfla-
che von 1.200 m?). Diese wurden nach den dblichen Ansétzen entsprechend der Fachliteratur
schalltechnisch abgebildet. Nachtanlieferungen (22-6 Uhr) sind nicht vorgesehen, da sonst deutli-
che Larmkonflikte mit der bestehenden und geplanten Wohnnachbarschaft resultieren. Die Ladeta-
tigkeiten sollen im Geb&ude stattfinden.

Weitere relevante Gerdusche gehen zukiinftig vom Kundenverkehr des Vollsortimenters aus. Die
erforderlichen Stellplatze (ca. 41 + ggf. 20 zuséatzliche Stellplatze) sollen in einem erdgeschossi-
gen Parkdeck mit Zu- und Abfahrt Giber die Bahnhofstral’e untergebracht werden. Die Zufahrt soll
ggf. zukiinftig auch der Erschliefung von Plangebduden an der Bahnstrecke dienen (bis zu ca. 6
zusétzliche Stellplatze). Auf Basis von Erfahrungswerten und vergleichbaren Situationen sowie aus
Grunden der Riicksichtnahme und Vorbelastungssituation wird angenommen, dass die Zu-/Abfahrt
zum Parkdeck eingehaust wird und somit der oberirdische Fahrweg minimiert wird. GemaR der
Verkehrsuntersuchung von PSLV Planungsgesellschaft StadtLand-Verkehr vom 16.12.2014 ist
durch den Vollsortimenter mit bis zu 66 Bewegungen pro Stunde tagsiber (6-22 Uhr) zu rechnen.
Nach Parkplatzlarmstudie wére das Verkehrsaufkommen anhand der Netto-Verkaufsflache mit
einer Bewegungsh&ufigkeit von N = 0,1 pro m2 VK zu berechnen (= 120 Bewegungen pro Stun-
de). Der magliche Wohnverkehr wurde nach Parkplatzlarmstudie fiir 6 Stellplétze mit einer Bewe-
gungshaufigkeit von N = 0,15/0,09 Tag/Nacht Bewegungen pro Stellplatz und Stunde berech-
net.
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Betrieb der Anlagen aullerhalb des Plangebietes kann es zu kurzzeitigen Gerauschspitzen
kommen. Dies betrifft vor allem kurzzeitige Gerauschspitzen infolge der Anlieferung (Lkw-
Betriebsbremse) und infolge der Stellplatznutzung (Kofferraumschlagen und beschleunigte Abfahr-
ten). Im vorliegenden Fall treten kurzzeitige Gerduschspitzen insbesondere im Zusammenhang mit
dem Parkplatz Heide-Volm auf (Kofferraumschlagen L,, = 99,5 dB(A)).

Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen im Plangebiet durch Ausbrei-
tungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 bestimmt. Die Berechnungen erfolgten als verdichtete
Einzelpunktberechnungen iber alle Fassaden (siehe Anlage 3). Zudem wurden flachenhafte Aus-
breitungsberechnungen durchgefiihrt, deren Ergebnisse in Anlage 5.6 und 5.7 enthalten sind.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm [4] Zuschl&ge flr Ton- und Informations-
haltigkeit, Impulshaltigkeit und fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) zu bertick-
sichtigen und ggf. Zeitkorrekturen usw. anzusetzen. Die Zuschlage und Korrekturen wurden bereits
emissionsseitig berticksichtigt. Ein Ruhezeitenzuschlag ist bei der vorgesehenen Nutzung ,,Misch-
gebiet* nicht zu bertcksichtigen.

Es zeigt sich, dass Teilbeurteilungspegel durch die Vorbelastung von bis zu 54/51 dB(A)
Tag/Nacht entlang der parkplatzseitigen Fassade auftreten. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm
fur Mischgebiete von 60/45 dB(A) Tag/Nacht werden somit im Tagzeitraum im gesamten Plan-
gebiet eingehalten, jedoch nachts entlang der suddstlichen Baufeldgrenze um bis zu 6 dB uber-
schritten.

Relevante kurzzeitige Gerduschspitzen kdnnen tagsiber ausgeschlossen werden. Nachts betragt
der erforderliche Mindestabstand (bei alleiniger Beriicksichtigung des Abstandsmalies) bzgl. be-
schleunigter Lkw-Vorbeifahrten etwa 38 m (dieser Abstand wird gerade noch eingehalten) und
bzgl. ,Kofferraumschlagen* etwa 22 m (dieser Abstand wird nicht eingehalten). Insofern kénnen
Larmkonflikte im Zusammenhang mit der Parkplatznutzung ,,Heide-Volm* nicht grundsatzlich aus-
geschlossen werden.

SchallschutzmaRnahmen und Lésungsvorschlage

Im Plangebiet treten entlang des Parkplatzes ,,Heide-Volm* hohe Anlagenlarmpegel (Beurteilungs-
pegel, Spitzenpegel) auf, so dass zwingend neben dem Verkehrslarm auch ein Schallschutzkon-
zept gegeniiber Anlagenlarm vorzusehen ist.

Aufgrund der Hohe der Uberschreitungen und der Lage des Plangebietes ist es nicht méglich, den
erforderlichen Schallschutz allein durch ein Abriicken oder aktive MaRnahmen im Ausbreitungs-
weg (Schallschutzwénde) herzustellen.

An den larmzugewandten Geb&udeseiten (insbesondere Orientierung zum Parkplatz ,,Heide-
Volm*) werden die Anforderungen der TA Larm uberschritten. Daher diirfen in diesen Bereichen
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(vgl. Abbildung 6) keine Immissionsorte im Sinne der TA Larm, d.h. keine luftungstechnisch not-
wendigen Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen nach DIN 4109 (Wohn-, Schlaf-, Kin-
derzimmer, Buroraume) entstehen. Da dies im vorliegenden Fall aufgrund der Verkehrslarmthema-
tik nicht durch eine Grundrissorientierung erreicht werden kann, miissen zum Parkplatz baulich-
technische MalRnahmen vorgesehen werden, so dass 0,5 m vor den luftungstechnisch notwendigen
Fenstern schutzbedurftiger Raume die mafRgeblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm und das
Spitzenpegelkriterium zuverlassig eingehalten werden. Die notwendigen Pegelreduzierungen be-
tragen 6 dB(A). Als baulich-technische Malinahmen kommen insbesondere (teilweise) festverglaste
Loggien in Frage.

Abbildung 6: Gewerbe-/Anlagenlarm — Darstellung Betroffenheit Larmkonflikt TA Larm

Hinweis: Die Darstellung in Abbildung 6 beinhaltet nur eine Beispielbebauung. Anhand die-
ser Bebauung koénnen aus schallschutzfachlicher Sicht alle Konsequenzen fiir das Schall-
schutzkonzept diskutiert und festgesetzt werden (insbesondere auch bei Geb&audeliicken).



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5734-2 Seite 28 von 37

Im Folgenden wurden die erforderlichen MalRnahmen zum Schutz vor den Anlagen-
/Gewerbegerauschen fir den aktuellen Planungsstand [41] erarbeitet, um die notwendige Pegel-
reduzierung von 6 dB(A) bzw. die Einhaltung der Anforderungen der TA Larm sicherzustellen (Im-
missionsrichtwert 45 dB(A) und Spitzenpegelkriterium 65 dB(A)).

Die Mdglichkeit einer ausschlieRlich mechanischen Beliiftung einer Wohnung, d.h. aller Rdume
einer Wohnung, ist eine juristische Fragestellung, die wir nicht abschlieRend beantworten kénnen.

Nach Art. 45, Abs. (2) der Bayerischen Bauordnung missen Aufenthaltsrdume ausreichend belUftet
und mit Tageslicht belichtet werden konnen. Hieraus konnte sich aus schallgutachterlicher Sicht
eine Moglichkeit zur vollstindig mechanischen Bellftung einer Wohnung ableiten lassen. Ein kon-
kreterer Hinweis ergibt sich durch § 34 BauGB in Verbindung mit einem Rundschreiben des Baye-
rischen Staatsministeriums des Innern (Inhalt: Hinweise zur Konkretisierung des Larmschutzes bei
Vorhaben innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile)’. In der aktualisierten Fassung des
Rundschreibens ,,Larmschutz in der Bauleitplemung“4 sind zu dieser Thematik zwar keine Ausfih-
rungen mehr enthalten, allerdings wird davon ausgegangen, dass die dargestellten Grundsétze
zum Larmschutz fir Vorhaben nach 834 BauGB weiterhin gelten:

.- Malgeblich ist dabei nicht auf den AuBenwohn-, sondern auf den Innenwohnbereich abzustellen,
da innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile mit nicht unerheblichem Verkehrslarm zu
rechnen ist. Larmkonflikte konnen somit in der Regel durch entsprechende bauliche MalRnahmen ge-
l6st werden. Nur in extremen Aushahmeféllen, etwa wenn kein einziger Aufenthaltsraum gelif-
tet werden konnte, sind die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse nicht
mehr gewahrt, das Vorhaben nicht zul&ssig...*.

Im Umkehrschluss kann hieraus abgeleitet werden, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
gewahrt sind und Vorhaben zul&ssig sind, wenn zumindest ein Aufenthaltsraum einer Wohnung
nattirlich beliftet werden kann.

Eine naturliche Beliiftung ist aus schalltechnischer Sicht fiir all diejenigen Wohnungen mdglich, die
nach Norden oder Siden ausgerichtet sind und deren Freibereiche mit entsprechenden Schall-
schutzelementen abgeschirmt werden kénnen, da dort vor mind. einem Fenster eines schutzbedjirf-
tigen Raumes sowohl die Anforderung der TA Larm fir Mischgebiete, als auch die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Fiir Wohnungen, die sich mit ihren Aufenthalts-
raumen ausschlielich nach Siidosten zum Parkplatz hin orientieren, werden zusétzliche baulich-
technische MafRnahmen erforderlich, wie verglaste Loggien und/oder mechanische Belliftung.

® Rundschreiben des Bayerischen Staatsministeriums des Innern ,Vollzug der Baugesetze; Immissionsschutz-
belange im Bauplanungsrecht” Nr. 11B5-4641.0-001/94 vom 10.06.1996/25.03.1997

* Rundschreiben des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren ,Larmschutz in der Bauleitplanung® Nr.
11B5-4641-002/10, 25. Juli 2014
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Es wird folgendes Schallschutzkonzept gegenuber Gewerbelarm vorgeschlagen:

Entlang der stidostlichen Plangebietsgrenze ist eine Schallschutzwand erforderlich, um
den Schallschutz in dahinterliegenden Erdgeschosswohnungen sicherzustellen. Die
Schalldammung der Wand muss mindestens R, = 15 dB betragen. Auf die Wand kann
verzichtet werden, wenn im Erdgeschossbereich keine nachts schutzbedirftigen Nut-
zungen (Wohnungen) errichtet werden (vgl. auch 3. Spiegelstrich).

In den Obergeschossen missen die zum Parkplatz orientierten Aufenthaltsrdume (ber
Loggien/Balkone oder zu abgeschirmten Hofseiten zwischen Gebauden beliiftet werden.
Daher wird zunachst eine Grundrissorientierung notwendig, z.B. zu den Terras
sen/Innenhdfen zwischen Gebauden, wobei bei den Terrassen weitere Abschirmungen er-
forderlich werden (siehe informatives Beispiel in Abbildung 7).

TIT
15D 08

Abbildung 7: Beispielabschirmung Terrasse bei einer mdglichen Bebauung mit Ein-
zelbaukdrpern

Verbleibende, sich nach Siiden orientierende llftungstechnisch notwendige Fenster von
Aufenthaltsrdumen miissen durch Loggien/Balkone mit einer Mindesttiefe von 1,75 m und
einer geschlossenen (verglasten) Briistung mit einer Hohe von mindestens h = 1,4 m (iber
Loggienboden (bzw. von h = 1,1 m im IV-geschossigen Teil) geschiitzt werden. Die
Schalldammung der Briistung muss mindestens R, = 15 dB betragen.

Alternativ zu den Loggien kommen Festverglasungen bzw. nur zu Reinigungszwecken 6f-
fenbare Fenster in Frage, wobei in diesem Fall die erforderliche Beliiftung der Aufenthalts-
raume uber eine mechanische (fensterunabhéngige) Beluftung gewahrleistet werden muss-
te. In diesem Fall gilt zu beachten, dass jede Wohnung (iber mindestens einen schutzbe-
dirftigen Aufenthaltsraum verfigen muss, dessen Fenster larmgeschiitzt ist und der somit
nattirlich beliftet werden kann.

In den Bereichen ohne schallabschirmende Wirkung der Schallschutzwand (siehe Spiegel-
strich 1) missen im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss 6ffenbare Fenster von Wohnnut-
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zungen ausgeschlossen werden (Anordnung von Wohnnutzungen erst ab dem 2. Oberge-
schoss; Anordnung von B+R, Gemeinschaftsraum, Kiosk usw. méglich).

Mit diesen MalRnahmen kdnnen die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden. Der Nach-
weis muss im Baugenehmigungsverfahren gefiihrt werden.

6. Formulierungsvorschlage fir den Bebauungsplan

6.1 Satzung

1)

()

3)

(4)

()

(6)

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen
sind technische Vorkehrungen nach Tabelle 7 der DIN 4109, Juli 2016, Schallschutz im
Hochbau vorzusehen.

Die Anordnung von liftungstechnisch notwendigen Fenstern schutzbedirftiger Aufenthalts-
raume von Wohnungen im Sinne der DIN 4109 und von Aufenthaltsbereichen von Woh-
nungen im Freien ist in den im Planteil festgesetzten Bereichen entlang der nordwestlichen
Baufeldgrenze aus Griinden des Verkehrslarmschutzes unzul&ssig.

Abweichend von Abs. 2 ist die Anordnung liftungstechnisch notwendigen Fenster schutzbe-
dirftiger Aufenthaltsrdume von Wohnungen zulassig, wenn durch Schallschutzkonstruktionen
bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbedirftige Raume (z.B. verglaste Loggien, vorgehangte
Fassaden, verglaste Vorbauten) gewahrleistet wird, dass vor diesen Fenstern ein Beurtei-
lungspegel durch Verkehrslarm von 64/54 dB(A) tags/nachts nicht tberschritten wird.

Alternativ sind bei Wohnungen in den betroffenen Bereichen auch solche Schallschutzkon-
struktionen bzw. nicht schutzbediirftige Vorraume zulassig (Kastenfenster, Kaltioggien o. A.),
die bei teilgetffneten Fenstern einen mittleren Innenpegel (La,,) von nicht mehr als 30 dB(A)
nachts innerhalb des Aufenthaltsraumes sicherstellen.

Zur erforderlichen BelGftung sind bei schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen von Wohnungen
im Sinne der DIN 4109 (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer), die Fenster aufweisen, an denen
der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 49 dB(A) nachts iberschritten wird, schallge-
dammte Liftungseinrichtungen oder gleichwertige Malinahmen vorzusehen. Ausnahmen sind
zulassig, wenn der betroffene Aufenthaltsraum tber ein weiteres Fenster an einer l[armabge-
wandten Geb&udeseite, an dem ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von nachts
49 dB(A) nicht uberschritten wird, beluftet werden kann.

Im Planungsgebiet sind schutzbediirftige Biroraume an den Gebd&udeseiten mit Verkehrs-
larmpegeln von mehr als 65 dB(A) tags mit schallgedéammten Liftungseinrichtungen oder
anderen technisch geeigneten Malinahmen zur Belliftung auszustatten, sofern diese nicht
Uber ein Fenster an einer Verkehrslarm abgewandten Gebaudeseite beliiftet werden kdnnen.

Zum Schutz gegeniiber Gewerbelarm sind an den im Plan festgesetzten Bereichen schutz-
bedirftige Aufenthaltsraume von Wohnungen (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) nur zul&s-
sig, wenn durch baulich-technische MaRRnahmen (wie eingezogene, verglaste Loggien, Prall-
scheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Geb&uderickspriinge, Laubengénge oder
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(7)

Ahnliches) nachgewiesen werden kann, dass 0,5 m vor deren liiftungstechnisch notwen-
digen Fenstern die Beurteilungspegel durch Gewerbelarm die mafgeblichen Immissions-
richtwerte der TA Larm fiir Mischgebiete durch geeignete Malinahmen zur Abschirmung
des Anlagenlarms nicht iberschreiten.

Bei Wohnnutzungen im Erdgeschoss ist die im Planteil festgesetzte L&rmschutzwand als
schalltechnisch wirksame Abschirmung zum benachbarten Privatparkplatz zu errichten. Die
Wand ist in Lange und Hohe so uber Gelande so zu errichten, dass an den mafigeblichen
Immissionsorten der erdgeschossigen Wohnungen die Anforderungen der TA Larm (Immis-
sionsrichtwerte und Spitzenpegelkriterium) fiir Mischgebiete eingehalten werden.

Ausnahmen sind zuléssig bzw. auf die Errichtung der La&rmschutzwand kann verzichtet

werden, wenn im Erdgeschossbereich keine lliftungstechnisch notwendigen Fenster von
Aufenthaltsraumen von Wohnungen errichtet werden oder der Schallschutz (Einhaltung der
Anforderungen der TA Larm fur Mischgebiete) durch andere MaRnahmen gewahrleistet
werden kann. Es ist langfristig sicherzustellen, dass der Larmschutz auch bei nachtragli-
cher Nutzungsanderung hergestellt wird.

v It
N Legende \
A ~ Satzung (2), (3) und (5)
#* Satzung (6)
Satzung (7)

Hinweis: In der Abbildung handelt es sich um eine beispielhafte Bebauung.
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6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Md&hler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-5734-
2 vom 29.11.2019) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukiinftigen Verkehrs- und Anlagenge-
rausche auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den
Schallschutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BiImSchV, 18. BImSchV und TA L&rm
beurteilt.

Verkehrslarm

Die hochsten Verkehrslarmpegel treten entlang der Bahnstrecke mit bis zu 69/65 dB(A) auf. An
den larmangewandten Seiten betragen die Beurteilungspegel durch Verkehrslarm bis zu
55749 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60/50 dB(A) werden
entlang der Bahnstrecke um bis zu 9/15 dB(A) tags/nachts Gberschritten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte
des Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden,
wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV i. d. R. einen gewichtigen Hin-
weis daflr darstellt, dass einer Abwéagung keine grundsatzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte
entgegenstehen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse vorliegen. Die Immissions-
grenzwerte der 16.BImSchV betragen fiir Mischgebiete 64/54 dB(A) Tag/Nacht. Die Immissi-
onsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fiir Mischgebiete werden tagsiiber und nachts
entlang der Bahngleise sowie an Stirnseiten der Planbebauung (iberschritten und an der larman-
gewandten Seite eingehalten.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtlichen Zu-
mutbarkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,kor-
perliche Unversehrtheit”) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70-75 dB(A) tags oder 60-
65 dB(A) nachts. Pegel in dieser H6he werden erreicht.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRRenbauteilen (Wande,
Fenster usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau“ ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Oktober 2018, ist
der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierflir erforderlichen Manahmen nach der Tabelle 7 der
DIN 4109-1, Juli 2016 bzw. E DIN 4109-1/A1, Januar 2017 im Rahmen der Bauausfiihrungs-
planung zu bemessen. Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern
lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfihrungsplanung sind bei der
Dimensionierung des Schalldamm-MaRes der Aufienbauteile die Nebenbestimmungen, insb. beim
Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu berticksichtigen. Informativ wird auf Grund-
lage des berechneten Verkehrslarms entlang der Bahnstrecke der Larmpegelbereich VI nach Tabel-
le 7 der DIN 4109-1 erreicht.

Beim Schienenlarm ist das gesunde Wohnen abhangig von Aufwachreaktionen der Bewohner im
Nachtzeitraum. Mafligebend sind hierfir im vorliegenden Fall nicht die Mittelungspegel des Ver-
kehrslarms, sondern kurzzeitige Gerduschspitzen von einzelnen Zugvorbeifahrten des Giiterzug-
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verkehrs und die Haufigkeit des Auftretens dieser Gerduschspitzen. Aufgrund der Lage des Plan-
gebietes unmittelbar angrenzend an die Bahnstrecke und aufgrund des zu erwartenden Giterzug-
aufkommens ist zumindest in Teilbereichen des Plangebietes mit relevanten mittleren Maximal-
pegeln des Giterzugverkehrs zu rechnen. Deshalb sind im Einwirkungsbereich der Bahnstrecke bei
der Auslegung des baulichen Schallschutzes die mittleren Maximalpegel zu beriicksichtigen. Der
bauliche Mindestschallschutz nach DIN 4109 darf dabei nicht unterschritten werden.

Ein ausreichender Schallschutz wird bei Aullenlarmpegeln unter 64/54 dB(A) tags/nachts durch
die ohnehin erforderliche Bemessung des Schallschutzes der AuRRenbauteile (Wande, Fenster usw.)
nach DIN 4109 (passiver Schallschutz) sichergestellt. Das bedeutet, dass in weiten Teilen des
Plangebietes keine tber die Mindestanforderungen der DIN 4109 hinausgehenden Schallschutz-
maRnahmen erforderlich sind und entlang der Bahnstrecke an den larmzugewandten Seiten der
Bebauung weitergehende aktive und/oder passive Schallschutzmalnahmen getroffen werden
mussen, die (ber die Mindestanforderungen zum Schallschutz von Aufenbauteilen nach
DIN 4109 hinausgehen.

Aufgrund der Lage und GroRe des Plangebietes ist ein Abriicken der schutzbediirftigen Nutzungen
von der malRgebenden Gerduschquelle nicht sinnvoll méglich. Aktive MaRnahmen (z.B. Schall-
schutzwéande) sind bei verhaltnismaRigem Aufwand (H6hen < 3 m) nicht ausreichend, um den
erforderlichen Schallschutz fir alle Geschosse herzustellen.

Es wird festgesetzt, dass entlang der Bahnstrecke schutzbeddirftige Frei- und AuRenwohnbereiche
(Privatgarten, Terrassen 0. A.) sowie liiftungstechnisch notwendige Fenster von schutzbediirftigen
Aufenthaltsrdumen von Wohnungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer, Kiichen, die nicht nur der Zu-
bereitung von Essen dienen) durch Grundrissorientierung an die larmabgewandten Seiten ausge-
schlossen werden missen. Eine Anordnung von nicht schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen (z.B.
Bad, Kiiche ohne Essbereich) zum Larm ist moglich.

Alternativ konnen diese Fenster durch Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht
schutzbediirfige Vorraume (z.B. LaubengangerschlieRungen o. A.) so geschiitzt werden, dass vor
den Fenstern ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 64/54 dB(A) Tag/Nacht nicht Gber-
schritten wird. Die erforderliche Pegelreduzierung betréagt entlang der Bahnstrecke mindestens
11 dB(A) und an den Stirnseiten mind. 8 dB(A).

Fir Wohnnutzungen werden auch solche Schallschutzkonstruktionen bzw. nicht schutzbediirftige
Vorrdume zugelassen, die bei teilgedffneten Fenstern einen mittleren Innenpegel (LA,m) von nicht
mehr als 30 dB(A) nachts innerhalb des Aufenthaltsraumes sicherstellen, wobei die Beliftbarkeit
der R&ume gewahrleistet sein muss (z. B. spezielle Kastenfenster).

Mit Ausnahme der lArmzugewandten Seiten und der Stirnseiten der Abschirmbebauung (hier wird
eine Grundrissorientierung bzw. die Errichtung spezieller Schallschutzkonstruktionen erforderlich)
kann der erforderliche Schallschutz im Plangebiet durch passive MalRnahmen an den Geb&uden,
d. h. durch ein ausreichendes Schallddmm-Mal} der AulRenbauteile (Fenster, Wande, Dacher) in
Verbindung mit schallgedammten (fensterunabh&ngigen) Liftungseinrichtungen hergestellt werden.
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Fensterunabhangige Liftungsmdglichkeiten werden bei Beurteilungspegeln von mehr als
64/54 dB(A) tags/nachts notwendig, da die Schalldammung der AuRBenbauteile nur wirksam ist,
solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoRluftung nicht
madglich ist, muss eine Beliiftung der RAume auch bei geschlossenen Fenstern méglich sein, wenn
die Hohe des AuBenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unmdglich
macht. Ausnahmen hiervon kdnnen zulassig sein, wenn die betroffenen Raume (ber ein Fenster an
einer Verkehrslarm abgewandten Gebdaudeseite (< 64/54 dB(A) tags/nachts) beliftet werden
konnen. Da bei Wohnnutzungen auch bei niedrigeren Pegeln Stérungen der Nachtruhe nicht aus-
geschlossen werden kdnnen, wird festgesetzt, fensterunabhangige Belliftungsmaoglichkeiten bereits
ab einer Belastung von 49 dB(A) nachts vorzusehen sind (= Immissionsgrenzwert der Verkehrs-
l&rmschutzverordnung fir Wohngebiete).

Grundsatzlich sollte beachtet werden, dass jede Wohnung iber mindestens einen schutzbedjirfti-
gen Aufenthaltsraum verfugt, der lber eine larmgeschiitzte Seite (< 64/54 dB(A) Tag/Nacht)
natirlich belGftet werden kann, und dass jede Wohnung einen Zugang zum Larm abgewandten
AuRenbereich hat.

Fiir Biironutzungen o.A. kann ein ausreichender Schallschutz durch technische MaRnahmen an
den Gebéauden entsprechend den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiinrten DIN 4109
durch passive Schallschutzmalnahmen hergestellt werden (ausreichendes Schallddmm-MaR der
Aufienbauteile). Die erforderliche Beliiftung kann bei Birordumen durch eine kontrollierte
Zwangsbeliftung oder durch StoRliftung sichergestellt werden. An den Fassadenseiten mit Ver-
kehrslarmpegeln von mehr als 65 dB(A) tags sollten Fenster von Bilirordumen mit einer mechani-
schen Bellftungseinrichtung ausgestattet werden.

Verkehrslarm — Auswirkungen auf die Nachbarschaft

In der schutzbedirftigen Nachbarschaft des Plangebietes sind bei einer hilfsweisen Bewertung
nach der Verkehrslarmschutzverordnung keine relevanten Pegelerhthungen zu erwarten, da die
Pegelerh6hungen weniger als 2,1 dB(A) betragen und Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht
erreicht werden. Ein Anspruch der schutzbediirftigen Nachbarschaft auf SchallschutzmaRnahmen
oder Entschadigung ist daher nicht absehbar.

Sport- und Freizeitlarm

Die Sport- und Freizeitanlagen des Turnvereins Planegg-Krailling flihren im Plangebiet zu Beurtei-
lungspegeln von bis zu 43 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten, von bis zu 47 dB(A) tags aulRer-
halb der Ruhezeiten und von bis zu 32 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte der Sportanlagen-
larmschutzverordnung (18. BImSchV) fir Misch-/Kerngebiete sowie fir reine und Allgemeine
Wohngebiete werden eingehalten. Relevante kurzzeitige Gerduschspitzen kdnnen aufgrund der
ausschlieBlich tageszeitlichen Nutzung der Sportanlagen und aufgrund des Abstandes der Park-
platze zum Plangebiet ausgeschlossen werden. Bei Leichtathletik-Veranstaltungen betragen die
Beurteilungspegel bis zu 54 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten. Aufgrund der geringen Haufig-
keit dieser Veranstaltungen (bis zu 2 Mal pro Jahr) erfolgt die Beurteilung als seltenes Ereignis; die
zuldssigen Hochstwerte fiir seltene Ereignisse werden eingehalten. Schallschutzmanahmen bzw.
Festsetzungen zum Schutz vor Sport- und Freizeitlarm sind daher nicht erforderlich.
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Biergartenlarm

Durch den Biergarten ,,Heide-Volm* sind rechnerisch Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) tags-
Uber zu erwarten. Beurteilungsgrundlage ist die Bayerische Biergartenverordnung, die fiir Misch-
gebiete keine Immissionsrichtwerte enthalten. Es werden jedoch die Immissionsrichtwerte fir Allge-
meine Wohngebiete (60 dB(A)) und Misch-/Kerngebiete (65 dB(A)) zuverlassig eingehalten.
SchallschutzmaBnahmen bzw. Festsetzungen zum Schutz vor Biergartenlarm sind daher nicht er-
forderlich.

Gewerbelarm

Die hochsten Beurteilungspegel durch Gewerbeléarm treten entlang der stiddstlichen Baufeldgrenze
mit bis zu 54/51 dB(A) Tag/Nacht auf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Mischgebiete
von 60745 dB(A) Tag/Nacht werden somit im Tagzeitraum im gesamten Plangebiet eingehalten,
jedoch nachts entlang der stidostlichen Baufeldgrenze um bis zu 6 dB (iberschritten (und sonst
eingehalten). Relevante kurzzeitige Gerduschspitzen kdnnen tagsiiber ausgeschlossen werden.
Nachts betragt der erforderliche Mindestabstand (bei alleiniger Berticksichtigung des Abstands-
mafes) bzgl. beschleunigter Lkw-Vorbeifahrten etwa 38 m (dieser Abstand wird gerade noch ein-
gehalten) und bzgl. ,Kofferraumschlagen“ etwa 22 m (dieser Abstand wird nicht eingehalten).
Insofern konnen Larmkonflikte im Zusammenhang mit der Parkplatznutzung ,,Heide-Volm* nicht
grundsétzlich ausgeschlossen werden.

Urs&chlich fiir die Gewerbelarmkonflikte sind die Stellplatze der Gastronomie ,,Heide-Volm*. Auf-
grund der Hohe der Uberschreitungen und der Lage des Plangebietes ist es nicht moglich, den
erforderlichen Schallschutz allein durch ein Abriicken oder aktive MaRnahmen im Ausbreitungs-
weg (Schallschutzwénde) herzustellen. An den larmzugewandten Geb&udeseiten (insbesondere
Orientierung zum Parkplatz ,,Heide-Volm*) werden die Anforderungen der TA Larm Uberschritten.
Daher diirfen in diesen Bereichen nur Immissionsorte im Sinne der TA Larm vorgesehen werden,
d.h. keine liiftungstechnisch notwendigen Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsr&umen nach
DIN 4109 (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer, Blrordume), wenn durch baulich-technische Malinah-
men zum Parkplatz gewahrleistet wird, dass 0,5 m vor den lliftungstechnisch notwendigen Fenstern
schutzbedirftiger R&ume die mafigeblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm und das Spitzenpe-
gelkriterium zuverlassig eingehalten werden. Die notwendigen Pegelreduzierungen betragen 6
dB(A). Der Nachweis der Einhaltung muss im Baugenehmigungsverfahren gefiihrt werden.

Als baulich-technische Malnahmen kommen insbesondere (teilweise) festverglaste Loggi-
en/Balkone in Frage. In den Obergeschossen der Plangeb&ude sind bei Wohnnutzungen Loggien
mit einer Mindesttiefe von 1,75 m und einer geschlossenen (verglasten) Briistung mit einer H6he
von h = 1,4 m iiber Loggienboden (bzw. von h = 1,1 m im IV-geschossigen Teil) vorzusehen. Die
Schalldd@mmung der Briistung muss mindestens R, > 15 dB betragen. Grundsatzlich wird jedoch
eine Grundrissorientierung notwendig, z.B. zu den Terrassen/Innenhéfen zwischen Geb&uden,
wobei bei den Terrassen weitere Abschirmungen erforderlich werden.

Es wird weiterhin zum Gewerbelérmschutz festgesetzt, dass entlang der siiddstlichen Plangebiets-
grenze eine Schallschutzwand mit einer Héhe von h = 1,75 m bis h = 2,25 m (iber Gelande- bzw.
Parkplatzoberkante zu errichten ist, um den Schallschutz im dahinterliegenden Erdgeschosswoh-
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nungen sicherzustellen. Die Schalldd@mmung der Wand muss mindestens R, > 15 dB betragen. In
den Bereichen ohne schallabschirmende Wirkung der Schallschutzwand (siehe Spiegelstrich 1)
miissen im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss 6ffenbare Fenster von Wohnnutzungen ausgeschlos-
sen werden bzw. auf die Wand kann verzichtet werden, wenn erdgeschossig keine Wohnnutzun-
gen angeordnet werden. Die konkrete Lange der Schallschutzwand richtet sich nach der Situierung
von schutzbediirftigen Wohnnutzungen in den Erdgeschossbereichen; zu den Geb&uden bzw.
Gebéudeteilen mit Wohnnutzungen im Erdgeschoss ist vsl. ein Uberstand der Schallschutzwand
von mindestens 4 m erforderlich.

Alternativ zu den Loggien und der Schallschutzwand missten in den festgesetzten Bereichen lif-
tungstechnisch notwendige Fenster von Aufenthaltsréumen von Wohnungen (Wohn-, Schlaf., Kin-
derzimmer) bzw. Immissionsorte nach TA Larm ausgeschlossen werden, z.B. in dem Festverglasun-
gen (nur zu Reinigungszwecken offenbar) vorgesehen werden und die Beliiftung dieser Raume
technisch/mechanisch unabh&ngig von den Fenstern erfolgt. In diesem Fall gilt zu beachten, dass
jede Wohnung Uber mindestens einen schutzbedirftigen Aufenthaltsraum verfligen muss, dessen
Fenster larmgeschlitzt ist und der somit natiirlich beliiftet werden kann.

Fir die geplanten Nutzungen innerhalb des Plangebietes (Kiosk, B+R) sind keine Konflikte abseh-
bar, da keine besondere Gerauschentwicklung zu erwarten ist. Jedoch werden vrs. organisatori-
sche Malinahmen erforderlich, die sicherstellen, dass kein relevanter Nachtbetrieb (22-6 Uhr)
stattfindet (Ausschluss von néachtlichen Anlieferungen und einer né&chtlichen Nutzung von Frei-
schankbereichen 0.A.). Diese MaRnahmen sind von der konkreten Nutzung abhangig, gehen aber
nicht tiber vergleichbare Vorhaben hinaus und sind bei wohnvertraglichem Gewerbe iblich.

Dieses Gutachten umfasst 37 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gut-
achtens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 29.11.2019

Mohler + Partner
Ingenieure AG

Shfon it Y ¥4

i. V. Dipl.- Ing. S. Miiller i. A.B. Eng. T. Kleinert
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Lage- und Schallquellenpléne

Anlage 1:

Ubersichtslageplan mit Verkehrslarmquellen
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Anlage 1.2

Ubersichtslageplan mit Sportanlagenlarmquellen
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Ubersichtslageplan mit Schallquellen Biergarten
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Ubersichtslageplan mit Anlagenlarmquellen auRerhalb des Plangebietes
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Anlage 2.1

Anlage 2:

Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Allgemein
Vergleich von Berechnungseinstellungen |Referenzeinste|lung |Optimiert fur Rasterberechnung
Rechenmodell |Punktberechnung Rasterberechnung |Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0 1.0 1.0
Haus: weiller Rand bei Raster Nein Nein Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung  |Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein 30.0
Projektion von Linienquellen Ja Ja Ja Nein
Projektion von Flachenquellen Ja Ja Ja Nein
Beschrénkung der Projektion Nein Nein Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fir Teilstiicke /m 1.0 1.0 1.0 1.0
Variable Min.-Lénge fiir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0 1.0 1.0
Einfligungsdéampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein Nein

* Einfigungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein Nein 200,00

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja Ja Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein Nein Nein
Mehrfachreflexion Nein Nein Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja Nein Nein
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein Nein

Globale Parameter

Referenzeinstellung

Optimiert fur Rasterberechnung

Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00 0,00
Temperatur /° 10 10
relative Feuchte /% 70 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00 40,00
Mittlere Stockwerkshohe in m 2,80 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag| Abend| Nacht Tag| Abend| Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00] 1,00] 0,00 2,00] 1,00] 0,00

Parameter der Bibliothek: RLS-90

Referenzeinstellung

Optimiert fur Rasterberechnung

Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Nein Nein
Beruicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Boden-Elemente Nein Nein
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Bericht 700-5734-2

Anlage 2.2

Parameter der Bibliothek: P-Larmstudie

Referenzeinstellung

Optimiert fur Rasterberechnung

Parkplatzlarmstudie

Parkplatzlarmstudie 2007

Parkplatzlarmstudie 2007

Ausbreitungsberechnung nach

1ISO 9613

1ISO 9613

Parameter der Bibliothek: VDI 2571, ...

Referenzeinstellung

Optimiert fur Rasterberechnung

Mit-Wind W etterlage Ja Ja
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja Ja
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja Ja
Beruicksichtigt Boden-Elemente Nein Nein

Parameter der Bibliothek: Schall 03 [1990]/Transrapid

Referenzeinstellung

Optimiert fur Rasterberechnung

Eingabe von Zugzahlen

pro Zeitraum

pro Zeitraum

Tag 16.0 /h 16.0 /h
Nacht 8.0 /h 8.0 /h
Beruicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja Ja
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Boden-Elemente Nein Nein

Parameter der Bibliothek: Schall 03

Referenzeinstellung

Optimiert fur Rasterberechnung

Eingabe von Zugzahlen pro Stunde pro Stunde
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Beruicksichtigt Boden-Elemente Ja Ja
Schienenbonus fur Zige Nein Nein
Schienenbonus fiir StraBenbahnen Nein Nein

Parameter der Bibliothek: ISO 9613

Referenzeinstellung

Optimiert fur Rasterberechnung

Mit-Wind W etterlage Ja Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fur Bodendampfung bei

frequenzabhéngiger Berechnung Nein Nein

frequenzunabhéngiger Berechnung Ja Ja
nur Abstandsmaf3 berechnen(veraltet) Nein Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abzie- Nein Ja
Abzug hdchstens bis -Dz Nein Nein
"Additional recommendations"” - ISO TR 17534-3 Ja Ja
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja Ja
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja Ja
Beruicksichtigt Boden-Elemente Ja Ja

Verkehrslarm — StraRe

StraBe /RLS-90 (21) Verk. Plan Ges.
STRb182 Bezeichnung Germeringer 6s Hofma Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,87

Lange /m 160,20 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 160,20 DTV in Kfz/Tag 16300,00

Flache /m2 --- Strassengattung Landes-/ KreisstralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 978,00 6,00 30,00 30,00 68,94 61,75

Nacht 0,00 130,40 7,90 30,00 30,00 60,62 53,68

STRb178 Bezeichnung Germeringer 6s Bahn* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,53

Lange /m 53,84 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 53,84 DTV in Kfz/Tag 17600,00

Flache /m2 --- Strassengattung Landes-/ KreisstralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 1056,00 6,00 30,00 30,00 69,27 62,09

Nacht 0,00 140,80 7,90 30,00 30,00 60,96 54,01
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STRb183 Bezeichnung Hofmark sii Germering Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,61

Lange /m 177,92 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 177,91 DTV in Kfz/Tag 2300,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 138,00 5,00 30,00 30,00 60,19 52,85

Nacht 0,00 25,30 2,00 30,00 30,00 51,99 43,98

STRb188 Bezeichnung Bahnhof we Mathilden Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,55

Lange /m 73,86 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 73,86 DTV in Kfz/Tag 5000,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 300,00 5,00 30,00 30,00 63,56 56,22

Nacht 0,00 55,00 2,00 30,00 30,00 55,36 47,35

STRb187 Bezeichnung Bahnhof 6s Hofmark* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,31

Lange /m 66,73 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 66,71 DTV in Kfz/Tag 4850,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 291,00 5,00 30,00 30,00 63,43 56,09

Nacht 0,00 53,35 2,00 30,00 30,00 55,23 47,22

STRb186 Bezeichnung Bahnhof we Hofmark* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,83

Lange /m 94,41 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 94,39 DTV in Kfz/Tag 3400,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 204,00 5,00 30,00 30,00 61,89 54,54

Nacht 0,00 37,40 2,00 30,00 30,00 53,69 45,68

STRb184 Bezeichnung Hofmark né Bahnhofst Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,47

Lange /m 132,39 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 132,39 DTV in Kfz/Tag 2400,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 144,00 5,00 30,00 30,00 60,38 53,03

Nacht 0,00 26,40 2,00 30,00 30,00 52,18 44,16

STRb191 Bezeichnung ZQ Bahnhof we Hofmar Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,85

Lange /m 93,76 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 93,74 DTV in Kfz/Tag 1500,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 90,00 2,00 30,00 30,00 57,50 49,49

Nacht 0,00 16,50 1,00 30,00 30,00 49,82 41,48

STRb201 Bezeichnung ZQ Hofmark s Germer Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,61

Lange /m 177,92 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 177,91 DTV in Kfz/Tag 650,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 39,00 2,10 30,00 30,00 53,90 45,92

Nacht 0,00 7,15 0,60 30,00 30,00 46,05 37,56
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STRb194 Bezeichnung ZQ Hofmark né Bahnho Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,47

Lange /m 132,39 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 132,39 DTV in Kfz/Tag 625,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 37,50 2,00 30,00 30,00 53,70 45,69

Nacht 0,00 6,88 1,00 30,00 30,00 46,01 37,68

STRb195 Bezeichnung ZQ Germeringer 6s Ho Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,87

Lange /m 160,20 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 160,20 DTV in Kfz/Tag 360,00

Flache /m2 --- Strassengattung Landes-/ KreisstralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 21,60 2,30 30,00 30,00 51,39 43,47

Nacht 0,00 2,88 0,70 30,00 30,00 42,14 33,69

STRb202 Bezeichnung ZQ Bahnhof we Mathil Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,55

Lange /m 73,86 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 73,86 DTV in Kfz/Tag 610,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 36,60 2,00 30,00 30,00 53,59 45,58

Nacht 0,00 6,71 0,60 30,00 30,00 45,78 37,29

STRb192 Bezeichnung ZQ Bahnhof 6s Hofmar Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,31

Lange /m 66,73 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 66,71 DTV in Kfz/Tag 940,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 56,40 2,00 30,00 30,00 55,47 47,46

Nacht 0,00 10,34 1,00 30,00 30,00 47,79 39,45

STRb196 Bezeichnung ZQ Germeringer 6s Ba Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,53

Lange /m 53,84 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 53,84 DTV in Kfz/Tag 360,00

Flache /m2 --- Strassengattung Landes-/ KreisstralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 21,60 2,30 30,00 30,00 51,39 43,47

Nacht 0,00 2,88 0,70 30,00 30,00 42,14 33,69

STRb180 Bezeichnung Germeringer we Kreuz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,14

Lange /m 249,95 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 249,92 DTV in Kfz/Tag 17600,00

Flache /m2 --- Strassengattung Landes-/ KreisstralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 1056,00 6,00 60,00 60,00 69,27 65,74

Nacht 0,00 140,80 7,90 60,00 60,00 60,96 57,68

STRb292 Bezeichnung Hofmark sti Bahnhofst Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,08

Lange /m 374,98 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 374,97 DTV in Kfz/Tag 2650,00

Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 159,00 5,00 30,00 30,00 60,81 53,46

Nacht 0,00 29,15 2,00 30,00 30,00 52,61 44,59
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STRb181 Bezeichnung Germeringer we Bahn* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 4 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,88
Lange /m 147,67 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 147,62 DTV in Kfz/Tag 17600,00
Flache /m2 --- Strassengattung Landes-/ KreisstralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 1056,00 6,00 30,00 30,00 69,27 62,09
Nacht 0,00 140,80 7,90 30,00 30,00 60,96 54,01
STRb179 Bezeichnung KreuzwinkelstraRe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,39
Lange /m 302,24 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 302,22 DTV in Kfz/Tag 1300,00
Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 78,00 10,00 30,00 30,00 58,82 52,09
Nacht 0,00 14,30 3,00 30,00 30,00 49,81 42,06
STRb291 Bezeichnung ZQ Hofmark st Bahnho Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,08
Lange /m 374,98 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 374,97 DTV in Kfz/Tag 255,00
Flache /m2 --- Strassengattung Gemeindestralle
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 15,30 2,00 30,00 30,00 49,81 41,79
Nacht 0,00 2,80 1,00 30,00 30,00 42,12 33,78
STRb198 Bezeichnung ZQ Germeringer we Kr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,14
Lange /m 249,95 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 249,92 DTV in Kfz/Tag 360,00
Flache /m2 --- Strassengattung Landes-/ KreisstralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 21,60 2,30 60,00 60,00 51,39 47,06
Nacht 0,00 2,88 0,70 60,00 60,00 42,14 37,23
STRb197 Bezeichnung ZQ Germeringer we Ba Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 4 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,88
Lange /m 147,67 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 147,62 DTV in Kfz/Tag 360,00
Flache /m2 --- Strassengattung Landes-/ KreisstralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p /% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 21,60 2,30 30,00 30,00 51,39 43,47
Nacht 0,00 2,88 0,70 30,00 30,00 42,14 33,69
Parkplatz /RLS-90 (2) Verk. Plan Fahrrad
PRKb013 Bezeichnung P+R 0s Bahn Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. P+R Lw (Tag) /dB(A) 67,52
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 60,53
Lange /m 334,79 Lw" (Tag) /dB(A) 31,90
Lange /m (2D) 334,34 Lw" (Nacht) /dB(A) 24,91
Flache /m2 3651,25 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 75,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 50,52 0,30
Nacht 43,53 0,06
PRKb014 Bezeichnung P+R we Bahn* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Str. Plan Lw (Tag) /dB(A) 69,56
Knotenzahl 17 Lw (Nacht) /dB(A) 62,57
Lange /m 463,33 Lw" (Tag) /dB(A) 32,21
Lange /m (2D) 463,27 Lw" (Nacht) /dB(A) 25,22
Flache /m2 5438,99 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 120,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 52,56 0,30
Nacht 45,57 0,06

Verkehrslarm — Schiene
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Ubersicht: Summenwerte fiir Emissionen und Streckenzuschlige
Lw',A* /dB Ohne Streckenzuschlége |Zuschlag fur Abschnitte Delta Lw',A* /dB
Element Bezeichnung Tag Nacht von bis| Zuschlag Tag Nacht
S03z061 5540, Ri. Sud** 83,20 79,39 1 19 0 0,00 0,00
S032062 5540, Ri. Nord** 83,20 79,39 1 19 0 0,00 0,00
S032063 5504, Ri. Sud** 79,62 75,52 1 19 0 0,00 0,00
S032064 5504, Ri. Nord** 79,62 75,52 1 19 0 0,00 0,00
Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element [Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| V_m Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/h n/h km/h Kat.| Zeile nA nFz| Kat.| Zeile nA nFz
S03Z053 |5540, Ri. Sud** 1| 6.000( 2.500 Zug 1: S-Bahn| 120 5 2 10 3
S03Z054 |5540, Ri. Nord** Siehe Element: S03Z053 5540, Ri. Sud**
S03Z055 |5504, Ri. Sud** 1| 0.500( 0.250 Zug 1: RV-E| 140 7 2 4 1 9 2 4 5
2| 1.500| 0.750 Zug 2: RV-ET, 2| 140 5 2 10 2
3| 0.375| 0.000 Zug 3: RV-ET, 3| 140 5 2 10 3
4| 0.125| 0.000 Zug 4: ICE| 140 4 1 28 1
S03Z056 |5504, Ri. Nord** Siehe Element: S03Z055 5504, Ri. Sud**
Schiene /Schall03 (4) Variante 0
S032Z053 Bezeichnung 5540, Ri. Stud** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Schiene Lw (Tag) /dB(A) 112,58
Knotenzahl 20 Lw (Nacht) /dB(A) 108,78
Lange /m 867,77 Lw' (Tag) /dB(A) 83,20
Lange /m (2D) 867,77 Lw' (Nacht) /dB(A) 79,39
Flache /m? -
S03Z054 Bezeichnung 5540, Ri. Nord** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Schiene Lw (Tag) /dB(A) 112,58
Knotenzahl 20 Lw (Nacht) /dB(A) 108,78
Lange /m 867,47 Lw' (Tag) /dB(A) 83,20
Lange /m (2D) 867,47 Lw' (Nacht) /dB(A) 79,39
Flache /m? -
S03Z055 Bezeichnung 5504, Ri. Sud** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,00
Knotenzahl 20 Lw (Nacht) /dB(A) 104,90
Lange /m 867,47 Lw' (Tag) /dB(A) 79,62
Lange /m (2D) 867,47 Lw' (Nacht) /dB(A) 75,52
Flache /m? -
S03Z056 Bezeichnung 5504, Ri. Nord** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verk. Schiene Lw (Tag) /dB(A) 109,00
Knotenzahl 20 Lw (Nacht) /dB(A) 104,90
Lange /m 867,47 Lw' (Tag) /dB(A) 79,62
Lange /m (2D) 867,47 Lw' (Nacht) /dB(A) 75,52
Flache /m? -
Anlagenléarm — Sport, Tagzeitraum innerhalb der Ruhezeiten
Parkplatz /RLS-90 (1) Sport iRZ
PRKb001 Bezeichnung Parken Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ Lw (Tag) /dB(A) 68,47
Knotenzahl 14 Lw (Nacht) /dB(A) 71,48
Lange /m 243,56 Lw" (Tag) /dB(A) 35,87
Lange /m (2D) 243,55 Lw" (Nacht) /dB(A) 38,88
Flache /m2 1819,77 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 56,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 51,47 0,50
Nacht 54,48 1,00
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Punkt-SQ /VDI (6) Sport iRZ
EZQc001 Bezeichnung Tennis 1 Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 89,80 - - 89,80
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc002 Bezeichnung Tennis 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 88,20 - - 88,20
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc003 Bezeichnung Tennis 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 86,70 - - 86,70
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc004 Bezeichnung Tennis 4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 85,10 - - 85,10
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc005 Bezeichnung Tennis 5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 83,40 - - 83,40
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc006 Bezeichnung Tennis 6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 82,00 - - 82,00
Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /VDI (3) Sport iRZ
FLQc002 Bezeichnung Allwetter Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 126,16 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 126,16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 882,66 Tag 93,00 - - 93,00 63,54
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQc006 Bezeichnung Beachball Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 92,57 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 92,57 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 526,20 Tag 93,00 - - 93,00 65,79
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQc007 Bezeichnung Vereinsgastro Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV iRZ KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m 34,49 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 34,49 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 53,17 Tag 64,00 - - 81,26 64,00
Nacht 64,00 - - 81,26 64,00
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Anlagenléarm — Sport, Tagzeitraum aufRerhalb der Ruhezeiten
Parkplatz /RLS-90 (1) Sport aRZ
PRKb005 Bezeichnung Parken* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ Lw (Tag) /dB(A) 68,47
Knotenzahl 14 Lw (Nacht) /dB(A) 71,48
Lange /m 243,56 Lw" (Tag) /dB(A) 35,87
Lange /m (2D) 24355 Lw" (Nacht) /dB(A) 38,88
Flache /m2 1819,77 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 56,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 51,47 0,50
Nacht 54,48 1,00
Punkt-SQ /VDI (10) Sport aRZ
EZQc013 Bezeichnung Tennis 1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 89,80 - - 89,80
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc014 Bezeichnung Tennis 2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 88,20 - - 88,20
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc015 Bezeichnung Tennis 3* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 86,70 - - 86,70
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc016 Bezeichnung Tennis 4* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 85,10 - - 85,10
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc017 Bezeichnung Tennis 5* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 83,40 - - 83,40
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc018 Bezeichnung Tennis 6* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 82,00 - - 82,00
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc020 Bezeichnung LA - Startschuss 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 93,00 - - 93,00
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc021 Bezeichnung LA - Startschuss 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 93,00 - - 93,00
Nacht -99,00 - - -99,00
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EZQc022 Bezeichnung LA - Startschuss 3* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 93,00 - - 93,00
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc023 Bezeichnung LA - Startschuss 4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 93,00 - - 93,00
Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /VDI (3) Sport aRZ
FLQc008 Bezeichnung Streetball* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 126,16 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 126,16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 882,66 Tag 93,00 - - 93,00 63,54
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQc009 Bezeichnung Beachball* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 92,57 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 92,57 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 526,20 Tag 93,00 - - 93,00 65,79
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQc010 Bezeichnung Vereinsgastro* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV aRZ KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m 34,49 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 34,49 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 53,17 Tag 64,00 - - 81,26 64,00
Nacht 64,00 - - 81,26 64,00
Anlagenléarm — Sport, seltene Veranstaltungen
Parkplatz /RLS-90 (1) Sport selten
PRKb006 Bezeichnung Parken** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel Lw (Tag) /dB(A) 68,47
Knotenzahl 14 Lw (Nacht) /dB(A) 71,48
Lange /m 243,56 Lw" (Tag) /dB(A) 35,87
Lange /m (2D) 24355 Lw" (Nacht) /dB(A) 38,88
Flache /m2 1819,77 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 56,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 51,47 0,50
Nacht 54,48 1,00
Punkt-SQ /VDI (12) Sport selten
EZQc007 Bezeichnung LA - Rundenlauten Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m2 - Tag 84,20 - - 84,20
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc012 Bezeichnung LA - Beschallung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)
Flache /m? - Tag 109,00 - - 109,00
Nacht -99,00 - - -99,00




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5734-2 Anlage 2.10
EZQc024 Bezeichnung Tennis 1** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 89,80 - - 89,80

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc025 Bezeichnung Tennis 2** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 88,20 - - 88,20

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc026 Bezeichnung Tennis 3** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 86,70 - - 86,70

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc027 Bezeichnung Tennis 4** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 85,10 - - 85,10

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc028 Bezeichnung Tennis 5** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 83,40 - - 83,40

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc029 Bezeichnung Tennis 6** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 82,00 - - 82,00

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc030 Bezeichnung LA - Startschuss 1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 97,00 - - 97,00

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc031 Bezeichnung LA - Startschuss 2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 97,00 - - 97,00

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc032 Bezeichnung LA - Startschuss 3** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 97,00 - - 97,00

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQc033 Bezeichnung LA - Startschuss 4* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 1 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m - Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Lange /m (2D) - dB(A) dB dB dB(A)

Flache /m2 - Tag 97,00 - - 97,00

Nacht -99,00 - - -99,00
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Flachen-SQ /VDI (4) Sport selten
FLQcO011 Bezeichnung Streetball** Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 126,16 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 126,16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 882,66 Tag 93,00 - - 93,00 63,54
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQcO012 Bezeichnung Beachball** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 92,57 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 92,57 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 526,20 Tag 93,00 - - 93,00 65,79
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQcO013 Bezeichnung Vereinsgastro** Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m 34,49 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 34,49 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 53,17 Tag 64,00 - - 81,26 64,00
Nacht 64,00 - - 81,26 64,00
FLQc014 Bezeichnung Kommunikation Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. 18.BImSchV sel KO 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 259,32 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 259,32 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 4166,49 Tag 93,00 - - 93,00 56,80
Nacht -99,00 - - -99,00

Anlagenlarm — Biergarten
Parkplatzlarmstudie (2) Biergarten
PRKL002 Bezeichnung Biergarten Parken2 Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. Biergarten Lw (Tag) /dB(A) 87,11
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 125,83 Lw" (Tag) /dB(A) 60,90
Lange /m (2D) 125,80 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 417,09 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)

Parkplatz Parkplatz an Gaststatten

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 3,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 176,00

f 0,25

N (Tag) 0,12

N (Nacht) 0,00

PRKL089 Bezeichnung Parken Heide Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. Biergarten Lw (Tag) /dB(A) 89,49
Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 223,84 Lw" (Tag) /dB(A) 56,16
Lange /m (2D) 223,61 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 2154,84 Konstante Hohe /m 0,25
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)

Parkplatz Parkplatz an Gaststatten

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 3,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 65,00

f 1,00

N (Tag) 0,50

N (Nacht) 0,00
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Flachen-SQ /ISO 9613 (2) Biergarten
FLQi001 Bezeichnung Biergarten Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. Biergarten DO 0,00
Knotenzahl 12 Hohe Quelle Nein
Lange /m 250,44 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 250,33 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 3018,46 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 100,60 - - 100,60 65,80

Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi002 Bezeichnung Anlieferungen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. Biergarten DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 48,63 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 48,63 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 140,32 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 86,10 - - 86,10 64,63

Nacht -99,00 - - -99,00

Anlieferungen Biergarten
Tag Nacht

Lieferfrequenz 5 -

Fahrstrecke Lkw 20 -

Rangierstrecke 15 -

Rangierniveau 3 -

Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5 -

Basiswert |Ereignisse pro Lkw |Wirkzeit [s] Lwa
Tag Nacht

Fahrgerausch 63 - 71,0 -
Rangiergerdusch [ 66] 1 727 ] -
Besondere Ereignisse und Zustande
Anlassen 100 2 5 69,4 -
Turenschlagen 100 2 5 69,4 -
Leerlauf 94 1 120 74,2 -
Betriebshremse 108 2 5 77,4 -
Verladegerédusche
Handhubwagen leer 94 10| kontinuierlich 68,9 -
Handhubwagen voll* 89 10| kontinuierlich 66,9 -
Rollcontainer 78 10| kontinuierlich 82,9 -
Rollgerausche, Wagenboden 75 10| kontinuierlich 79,9 -
Summenpegel Verladen 86,1 -

*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)

Anlagenlarm — Gewerbe
Parkplatzlarmstudie (4) Gewerbe
PRKL067 Bezeichnung BG Parken2 Tag Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. Veranstlg.Heide Lw (Tag) /dB(A) 86,32
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 125,83 Lw" (Tag) /dB(A) 60,11
Lange /m (2D) 125,80 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 417,09 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)
Parkplatz Parkplatz an Gaststatten
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 3,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 176,00
f 0,25
N (Tag) 0,10
N (Nacht) 0,00
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PRKLO70 Bezeichnung BG Parken 2 Nacht Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. Veranstlg.Heide Lw (Tag) /dB(A) -

Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 82,00

Lange /m 125,83 Lw" (Tag) /dB(A) -

Lange /m (2D) 125,80 Lw" (Nacht) /dB(A) 55,80

Flache /m2 417,09 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)

Parkplatz Parkplatz an Gaststatten

Modus Sonderfall (getrennt)

Kpa /dB 3,00

Ki* /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 176,00

f 0,25

N (Tag) 0,00

N (Nacht) 0,09

PRKL072 Bezeichnung Parken* Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. TAL Lw (Tag) /dB(A) 73,02

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 73,99

Lange /m 97,90 Lw" (Tag) /dB(A) 45,49

Lange /m (2D) 97,90 Lw" (Nacht) /dB(A) 46,46

Flache /m2 565,83 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Sonderfall (getrennt)

Kpa /dB 0,00

Ki* /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 10,00

f 1,00

N (Tag) 0,40

N (Nacht) 0,50

PRKL088 Bezeichnung Parken Heide Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. TAL Lw (Tag) /dB(A) 82,12

Knotenzahl 13 Lw (Nacht) /dB(A) 85,13

Lange /m 223,84 Lw" (Tag) /dB(A) 48,78

Lange /m (2D) 223,61 Lw" (Nacht) /dB(A) 51,79

Flache /m2 2154,84 Konstante Hohe /m 0,25

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Sonderfall (getrennt)

Kpa /dB 0,00

Ki* /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 65,00

f 1,00

N (Tag) 0,50

N (Nacht) 1,00

SCHd2109 Bezeichnung Privatgleis EmeranBr Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. TAL Lm(25) (Tag) /dB(A) 31,51

Knotenzahl 2 Lm(25) (Nacht) /dB(A) 40,54

Lange /m 74,25 Schienenbonus (5 dB) Nein

Lange /m (2D) 74,24 Langenkorrektur /dB 18,71
Flache /m? -

Emiss.-Variante Zugart DFz /dB| Zige /Zeitraum Lange /m v /km/h p /% Lm(25)/dB(A)

Tag Privatgleis 0,00 2,00 20,00 30,00 0,00 31,51

Nacht Privatgleis 0,00 8,00 20,00 30,00 0,00 40,54

Streckenzuschlage /dB

Bezeichnung | Fahrbahn Br'L]cke| Bahniibergang Kurve| Sonstiges Summe| Mehrf. Refl.

Zuschlag 0 | 0,00 0,00] 0,00 0,00] 0,00 0,00] 0,00

SCHd2110 Bezeichnung Privatgleis EmeranBr Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Anl. TAL Lm(25) (Tag) /dB(A) 31,51

Knotenzahl 2 Lm(25) (Nacht) /dB(A) 40,54

Lange /m 224,66 Schienenbonus (5 dB) Nein

Lange /m (2D) 224,66 Langenkorrektur /dB 23,52
Flache /m? -

Emiss.-Variante Zugart DFz /dB| Zige /Zeitraum Lange /m v /km/h p /% Lm(25)/dB(A)

Tag Privatgleis 0,00 2,00 20,00 30,00 0,00 31,51

Nacht Privatgleis 0,00 8,00 20,00 30,00 0,00 40,54

Streckenzuschlage /dB

Bezeichnung | Fahrbahn Br'L]cke| Bahniibergang Kurve| Sonstiges Summe| Mehrf. Refl.

Zuschlag 0 | 0,00 0,00] 0,00 0,00] 0,00 0,00] 0,00

Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Gewerbe
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EZQi032 Bezeichnung Parkdeck Tor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe TG 81/9 Bew/h DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) --- Emi.Variante Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 81,60 - - 81,60
Nacht 60,80 - - 60,80
Linien-SQ /ISO 9613 (4) Gewerbe
LIQi133 Bezeichnung An-/Abfahrt* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. TAL DO 0,00
Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein
Lange /m 225,32 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 225,22 Emi.Variante Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 88,70 - - 88,70 65,17
Nacht 75,10 - - 75,10 51,57
LIQi134 Bezeichnung Ab-/Abfahrt Parken* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. TAL DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 174,44 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 174,32 Emi.Variante Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 53,80 - - 76,22 53,80
Nacht 54,70 - - 77,12 54,70
LIQi178 Bezeichnung Anlieferung Fahrt* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung V2a DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 65,45 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 65,33 Emi.Variante Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 84,50 - - 84,50 66,34
Nacht -99,00 - - -99,00
L1Qi180 Bezeichnung Parkdeck Ein-Ausf. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe TG 81/9 Bew/h DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 7,63 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 7,52 Emi.Variante Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,30 - - 77,06 68,30
Nacht 47,50 - - 56,26 47,50
Flachen-SQ /ISO 9613 (2) Gewerbe
FLQi040 Bezeichnung Verladezone* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anl. TAL DO 0,00
Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein
Lange /m 108,17 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 108,14 Emi.Variante Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 572,38 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 102,00 - - 102,00 74,42
Nacht 91,40 - - 91,40 63,82
FLQIi057 Bezeichnung Ladezone* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlieferung V2a DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 46,52 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 46,49 Emi.Variante Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 125,36 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 89,10 - - 89,10 68,12
Nacht -99,00 - - -99,00
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Anlieferungen V2a
Tag|Nacht

Lieferfrequenz Lkw 16 -

Fahrstrecke Lkw (einfg 70 -

Rangierstrecke 15 -

Rangierniveau 3 -

Basiswert|Ereignisse [Wirkzeit Lwa
[dB(A)] pro Lkw [s] Tag |Nacht

Fahrgerdusch Anfahrt | | 63 1 - 815] -
Fahrgerdusch Abfahrt [ | 63 1 - 815 -
Rangiergerausch Lkw| | [ 66 | 1 [ - T778] -

Besondere Ereignisse und Zustande

Anlassen 100 2 5 74,4 -
Turenschlagen 100 2 5 74,4 -
Leerlauf 94 1 120 79,2 -
Betriebsbremse 108 2 5 82,4 -
Kihlaggregat 97 1 120 82,2 -
Ruckfahrwamton 106 1 25 84,4
Summenpegel Rangieren, besondere Ereignisse 89,1
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)
Emeran Braun Verladungen, Stapler, Radlader
Tag Nacht
Lieferfrequenz - 3
Fahrstrecke Lkw - 85
Rangierstrecke - 10
Rangierniveau - 3
Basiswert |Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit pro Stunde [s] Lwa

Tag / Nacht Tag | Nacht
Fahrgerdusch 51 - - - | 75,1
Rangiergerausch | 54 - - [ - | 688
Besondere Ereignisse und Zustédnde
Anlassen 100 2 5 - 79,2
Turenschlagen 100 2 5 - 79,2
Leerlauf 94 1 60 - 81,0
Betriebshremse 108 1 5 - 84,2
Stapler und Radlader
Stapler [ [ [ 100 ] - [ 1800 / 300 - 89,2
Radlader | | [ 103 ] - | 1800/ - - -
Summenpegel Rangieren, Besondere Ereignisse, Stapler/Radlader - 91,4

Emeran Braun Verladungen, Stapler, Radlader
Tag Nacht
Lieferfrequenz 35 1
Fahrstrecke Lkw 170 85
Rangierstrecke 10 10
Rangierniveau 3 3
Basiswert |Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit pro Stunde [s] Lwa

Tag / Nacht Tag | Nacht
Fahrgerausch 63 - - 887 | 823
Rangiergerausch | 66 - - [ 794 [ 760
Besondere Ereignisse und Zustédnde
Anlassen 100 2 5 77,8 74,4
Turenschlagen 100 2 5 77,8 74,4
Leerlauf 94 1 60 79,6 76,2
Betriebshremse 108 1 5 82,8 79,4
Stapler und Radlader
Stapler [ [ [ 100 ] - [ 1800 / 300 97,0 89,2
Radlader | | [ 103 ] - | 1800/ - 100,0 -
Summenpegel Rangieren, Besondere Ereignisse, Stapler/Radlader 101,9 90,2
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Tiefgaragen Anzahl|Verkaufsfl. | Bew./Stpl.+h [ Kfz/h (B*N) | Lmes) = 37,3 + 10*log(B*N) | Steigung Dy Dstro Dstg Lme Lwa, 1h
Zu-/Abfahrt Stellpl. [m7] Tag |Nacht| Tag |Nacht Tag Nacht Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht]
Wohnen 6 - 0,15 | 0,09 1 1 37,3 37,3 0,0 -88) -88[ 00 ) 00 00| 00 [285) 285 |47,5|475
Vollsortimenter VU - - - - 66 - 55,5 - 0,0 -8,8 - 0,0 - 0,0 - 46,7 - 65,7 =
Vollsortimenter PLS - 1200 0,10 - 120 - 58,1 - 0,0 -8,8 - 0,0 - 0,0 - 49,3 - 68,3 =
'Wohnen+Volls. VU - - - - 67 1 - - - - - - - - - - - 65,8 | 47,5
'Wohnen+Volls. PLS - - - - 121 1 - - - - - - - - - - - 68,3 | 47,5
Schallabstrahlung |Anzahl|Verkaufsfl. | &ufigkeit N | Kfz/h (B*N) | Lkorrektur Lw.1h Schallabsorbierende Auskleidung Ly
Einfahrtstor Stellpl. [m7 Tag |Nacht| Tag |Nacht Tag* Nacht* | Absorptionsgrad asen, | Flache [m?] Minderung L| Tag [Nacht
Wohnen 6 - 0,15 | 0,09 1 1 0,0 60,8 60,8 - - - - -
Vollsortimenter VU - 1200 - - 66 - 0,0 79,0 - - - - -
Vollsortimenter PLS - 1200 0,10 - 120 - 0,0 81,6 - - - - -
'Wohnen+Volls. VU - - - - 67 1 - 79,1 60,8 - - - -
'Wohnen+Volls. PLS - - - - 121 1 - 81,6 60,8 - - - -
*angenommene Fl&che des Einfahrttors = 12 m2
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Anlage 3.1

Anlage 3:

Verkehrslarm — Prognose Planfall — nur gegensténdliche Planung berticksichtigt

Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen

Verk. Plan Fahrrad Einstellung: Optimierte Einstellung: Schall 03
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt804 I01EG 63,7 59,6
IPkt805 1011.0G 65,5 61,4
IPkt806 1012.0G 65,7 61,7
IPkt836 1013.0G 65,8 61,7
IPkt807 10 2 EG 52,8 46,7
IPkt808 1021.0G 53,7 47,5
IPkt809 1022.0G 54,4 48,4
IPkt835 10 23.0G 54,7 48,5
IPkt810 10 3EG 51,6 46,0
IPkt811 1031.0G 52,3 46,6
IPkt813 10 4 EG 50,5 45,3
IPkt814 1041.0G 51,2 45,9
IPkt816 I0O5EG 49,1 44,1
IPkt817 1051.0G 49,9 44,9
IPkt819 10 6 EG 64,6 60,6
IPkt820 106 1.0G 65,4 61,4
IPkt822 I07EG 68,9 65,0
IPkt823 107 1.0G 69,2 65,2
IPkt825 10 8 EG 69,0 65,0
IPkt826 108 1.0G 69,2 65,2
IPkt828 I09EG 69,0 65,0
IPkt829 1091.0G 69,2 65,2
IPkt831 10 10 EG 68,9 65,0
IPkt832 10 10 1.0G 69,1 65,1
IPkt833 10 10 2.0G 69,2 65,3
IPkt837 10 11 EG 64,1 60,1
IPkt838 1011 1.0G 65,2 61,2
IPkt840 10 12 EG 47,4 43,0
IPkt841 1012 1.0G 48,8 44,3
IPkt843 10 13 EG 65,0 61,0
IPkt844 10 13 1.0G 66,2 62,3
IPkt846 10 14 EG 68,7 64,7
IPkt847 10 14 1.0G 69,2 65,2
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Anlage 3.2

Verkehrslarm — Prognose Planfall — mit weiteren Entwicklungen (Supermarkt + Wohnen)

Verk. Plan Ges. Einstellung: Optimierte Einstellung: Schall 03
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt804 I01EG 63,5 59,4
IPkt805 1011.0G 65,4 61,3
IPkt806 1012.0G 65,6 61,5
IPkt836 1013.0G 65,6 61,5
IPkt807 10 2 EG 51,3 45,0
IPkt808 1021.0G 52,2 45,7
IPkt809 1022.0G 52,5 45,8
IPkt835 10 23.0G 53,0 46,4
IPkt810 10 3EG 51,7 47,0
IPkt811 1031.0G 52,4 47,5
IPkt813 10 4 EG 51,2 46,8
IPkt814 1041.0G 52,0 47,5
IPkt816 I0O5EG 50,5 46,2
IPkt817 1051.0G 51,0 46,6
IPkt819 10 6 EG 64,6 60,6
IPkt820 106 1.0G 65,4 61,4
IPkt822 I07EG 68,9 65,0
IPkt823 107 1.0G 69,2 65,2
IPkt825 10 8 EG 69,0 65,0
IPkt826 108 1.0G 69,2 65,2
IPkt828 I09 EG 69,0 65,0
IPkt829 1091.0G 69,2 65,2
IPkt831 10 10 EG 68,9 65,0
IPkt832 10 10 1.0G 69,1 65,1
IPkt833 10 10 2.0G 69,2 65,3
IPkt837 10 11 EG 64,1 60,1
IPkt838 1011 1.0G 65,2 61,3
IPkt840 10 12 EG 48,1 43,7
IPkt841 1012 1.0G 49,0 447
IPkt843 10 13 EG 65,0 61,0
IPkt844 10 13 1.0G 66,2 62,3
IPkt846 10 14 EG 68,7 64,7
IPkt847 10 14 1.0G 69,2 65,2
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Anlage 3.3

Anlagenléarm — Sport, Tagzeitraum innerhalb der Ruhezeiten

Sport iRZ Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt804 I01EG 20,1 5,6
IPkt805 1011.0G 20,3 6,9
IPkt806 1012.0G 20,6 8,4
IPkt836 1013.0G 24,6 13,9
IPkt807 10 2 EG 20,3 17,6
IPkt808 1021.0G 20,5 17,5
IPkt809 1022.0G 20,4 8,4
IPkt835 10 23.0G 29,7 17,9
IPkt810 10 3EG 26,1 22,4
IPkt811 1031.0G 28,0 23,3
IPkt813 10 4 EG 26,9 23,5
IPkt814 1041.0G 28,7 23,9
IPkt816 I0O5EG 26,3 14,5
IPkt817 1051.0G 28,6 17,1
IPkt819 10 6 EG 38,3 28,7
IPkt820 106 1.0G 39,7 29,1
IPkt822 I07EG 39,3 28,3
IPkt823 107 1.0G 39,6 28,6
IPkt825 10 8 EG 38,7 28,0
IPkt826 108 1.0G 39,0 28,3
IPkt828 I09 EG 38,1 27,7
IPkt829 1091.0G 38,4 28,0
IPkt831 10 10 EG 37,6 27,3
IPkt832 10 10 1.0G 37,8 27,6
IPkt833 10 10 2.0G 37,9 27,8
IPkt837 10 11 EG 33,9 18,3
IPkt838 1011 1.0G 34,3 19,4
IPkt840 10 12 EG 25,9 24,3
IPkt841 1012 1.0G 28,4 25,5
IPkt843 10 13 EG 417 31,7
IPkt844 10 13 1.0G 42,2 31,5
IPkt846 10 14 EG 40,7 29,5
IPkt847 10 14 1.0G 41,1 29,6




Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 700-5734-2

Anlage 3.4

Anlagenléarm — Sport, Tagzeitraum aufRerhalb der Ruhezeiten

Sport aRZ Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt804 I01EG 23,8 5,6
IPkt805 1011.0G 24,0 6,9
IPkt806 1012.0G 24,3 8,4
IPkt836 1013.0G 28,0 13,9
IPkt807 10 2 EG 23,4 17,6
IPkt808 1021.0G 23,6 17,5
IPkt809 1022.0G 24,1 8,4
IPkt835 10 23.0G 33,6 17,9
IPkt810 10 3EG 31,2 22,4
IPkt811 1031.0G 32,7 23,3
IPkt813 10 4 EG 31,3 23,5
IPkt814 1041.0G 33,2 23,9
IPkt816 I0O5EG 31,3 14,5
IPkt817 1051.0G 33,4 17,1
IPkt819 10 6 EG 41,4 28,7
IPkt820 106 1.0G 43,3 29,1
IPkt822 I07EG 42,8 28,3
IPkt823 107 1.0G 43,2 28,6
IPkt825 10 8 EG 42,2 28,0
IPkt826 108 1.0G 42,5 28,3
IPkt828 I09 EG 41,6 27,7
IPkt829 1091.0G 419 28,0
IPkt831 10 10 EG 41,0 27,3
IPkt832 10 10 1.0G 41,3 27,6
IPkt833 10 10 2.0G 41,5 27,8
IPkt837 10 11 EG 38,7 18,3
IPkt838 1011 1.0G 39,4 19,4
IPkt840 10 12 EG 34,1 24,3
IPkt841 1012 1.0G 35,2 25,5
IPkt843 10 13 EG 45,7 31,7
IPkt844 10 13 1.0G 46,3 31,5
IPkt846 10 14 EG 44,5 29,5
IPkt847 10 14 1.0G 44,9 29,6




Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 700-5734-2

Anlage 3.5

Anlagenléarm — Sport, seltene Veranstaltungen

Sport selten Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt804 I01EG 31,9 5,6
IPkt805 1011.0G 32,0 6,9
IPkt806 1012.0G 32,4 8,4
IPkt836 1013.0G 36,0 13,9
IPkt807 10 2 EG 30,0 17,6
IPkt808 1021.0G 30,2 17,5
IPkt809 1022.0G 31,0 8,4
IPkt835 10 23.0G 40,4 17,9
IPkt810 10 3EG 35,8 22,4
IPkt811 1031.0G 37,5 23,3
IPkt813 10 4 EG 36,0 23,5
IPkt814 1041.0G 38,3 23,9
IPkt816 I0O5EG 35,9 14,5
IPkt817 1051.0G 38,9 17,1
IPkt819 10 6 EG 49,8 28,7
IPkt820 106 1.0G 50,3 29,1
IPkt822 I07EG 50,2 28,3
IPkt823 107 1.0G 50,5 28,6
IPkt825 10 8 EG 49,6 28,0
IPkt826 108 1.0G 49,9 28,3
IPkt828 I09 EG 49,1 27,7
IPkt829 1091.0G 49,4 28,0
IPkt831 10 10 EG 48,6 27,3
IPkt832 10 10 1.0G 48,9 27,6
IPkt833 10 10 2.0G 49,1 27,8
IPkt837 10 11 EG 42,4 18,3
IPkt838 1011 1.0G 43,6 19,4
IPkt840 10 12 EG 39,0 24,3
IPkt841 1012 1.0G 40,6 25,5
IPkt843 10 13 EG 52,8 31,7
IPkt844 10 13 1.0G 53,6 31,5
IPkt846 10 14 EG 51,6 29,5
IPkt847 10 14 1.0G 51,9 29,6




Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 700-5734-2

Anlage 3.6

Anlagenlarm — Biergarten

Biergarten Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt804 I01EG 30,2
IPkt805 1011.0G 30,6
IPkt806 1012.0G 30,8
IPkt836 1013.0G 33,8
IPkt807 10 2 EG 46,7
IPkt808 1021.0G 47,7
IPkt809 1022.0G 48,6
IPkt835 10 23.0G 49,0
IPkt810 10 3EG 51,0
IPkt811 1031.0G 51,3
IPkt813 10 4 EG 53,7
IPkt814 1041.0G 53,7
IPkt816 I0O5EG 54,8
IPkt817 1051.0G 54,9
IPkt819 10 6 EG 52,3
IPkt820 106 1.0G 53,1
IPkt822 I07EG 32,9
IPkt823 107 1.0G 38,8
IPkt825 10 8 EG 31,5
IPkt826 108 1.0G 37,2
IPkt828 I09 EG 31,6
IPkt829 1091.0G 37,1
IPkt831 10 10 EG 29,4
IPkt832 10 10 1.0G 29,6
IPkt833 10 10 2.0G 34,3
IPkt837 10 11 EG 51,2
IPkt838 1011 1.0G 52,2
IPkt840 10 12 EG 55,0
IPkt841 1012 1.0G 55,3
IPkt843 10 13 EG 41,5
IPkt844 10 13 1.0G 43,2
IPkt846 10 14 EG 31,0
IPkt847 10 14 1.0G 34,1




Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 700-5734-2

Anlage 3.7

Anlagenléarm — Gewerbe ohne SchallschutzmalRnahmen

Gewerbe Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt804 I01EG 419 30,8
IPkt805 1011.0G 43,2 32,0
IPkt806 1012.0G 43,4 32,1
IPkt836 1013.0G 43,5 32,6
IPkt807 10 2 EG 49,9 44,2
IPkt808 1021.0G 51,2 45,2
IPkt809 1022.0G 51,7 45,6
IPkt835 10 23.0G 51,8 45,6
IPkt810 10 3EG 52,0 48,2
IPkt811 1031.0G 52,7 48,4
IPkt813 10 4 EG 53,4 50,6
IPkt814 1041.0G 53,8 50,5
IPkt816 I0O5EG 53,7 51,2
IPkt817 1051.0G 54,1 51,2
IPkt819 10 6 EG 48,3 46,6
IPkt820 106 1.0G 49,4 47,3
IPkt822 I07EG 32,2 27,4
IPkt823 107 1.0G 36,8 32,0
IPkt825 10 8 EG 31,4 25,8
IPkt826 108 1.0G 36,0 30,6
IPkt828 I09 EG 31,8 25,6
IPkt829 1091.0G 36,4 30,5
IPkt831 10 10 EG 30,2 23,3
IPkt832 10 10 1.0G 30,6 23,7
IPkt833 10 10 2.0G 34,2 27,5
IPkt837 10 11 EG 49,5 46,3
IPkt838 1011 1.0G 50,4 47,1
IPkt840 10 12 EG 52,7 50,9
IPkt841 1012 1.0G 53,0 51,0
IPkt843 10 13 EG 40,6 38,4
IPkt844 10 13 1.0G 42,1 39,1
IPkt846 10 14 EG 32,6 26,5
IPkt847 10 14 1.0G 33,9 28,2
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
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Anlage 4.1

Beurteilungspegelkarte

Verkehrsgerausche (StraRe + Schiene)
Prognose Nullfall

Zeitraum Tag (6-22Uhr)

Aufpunkthdhe h = 8 m iGOK
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 4.2

Beurteilungspegelkarte

Verkehrsgerausche (StraRe + Schiene)
Prognose Nullfall

Zeitraum Nacht (22-6Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK

Nacht

Pegel

dB(A)
>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75

I >75-80

I >50-.
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Pegel
dB(A)

53¢ |:| >..'35
= >35-40

M >40-45
(] >45-50
[ >50-55
= >55-60
M >60-65
M >65-70
M >70-75
M >75-80
,/ Il >80-..

Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 4.3

Beurteilungspegelkarte

Verkehrsgerausche (StraRe + Schiene)
Prognose Planfall

Zeitraum Tag (6-22Uhr)

Aufpunkthdhe h = 2 m iGOK

Tag

Pegel

dB(A)
>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75

B >75-80

I >50-.
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 4.4

Beurteilungspegelkarte

Verkehrsgerausche (StraRe + Schiene)
Prognose Planfall

Zeitraum Tag (6-22Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 4.5

Beurteilungspegelkarte

Verkehrsgerausche (StraRe + Schiene)
Prognose Planfall

Zeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK

Nacht

Pegel

dB(A)
>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75

B >75-80

I >50-.
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 4.6

Differenzpegelkarte

Verkehrsgerausche (StraRe + Schiene)

Planfall - Nullfall

Zeitraum Tag (6-22Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK

Tag

Differenzpegel

dB(A) abs.
I 59

| >-5.9--4.9
| >-4.9--3.9

>-3.9--2.9
>-2.9--1.9

>-1.9--0.9
>-0.9-0.0
>0.0-1.1
>1.1-2.1

e
I 31
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 4.7

Differenzpegelkarte

Verkehrsgerausche (StraRe + Schiene)

Planfall - Nullfall

Zeitraum Nacht (22-6Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK

Tag

Differenzpegel

dB(A) abs.
I 59

| >-5.9--4.9
| >-4.9--3.9

>-3.9--2.9
>-2.9--1.9

>-1.9--0.9
>-0.9-0.0
>0.0-1.1
>1.1-2.1

e
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 5.1

Beurteilungspegelkarte

Gerauschpegel Biergarten

Zeitraum Tag (6-22Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 5.2

Beurteilungspegelkarte

Sportlarm innerhalb der Ruhezeiten

Zeitraum Tag (6-22Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK

Tag
Pegel

dB(A)
—
—
e
s
——
]
]
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>35-40
>40-45
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>50-55
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 5.3

Beurteilungspegelkarte

Sportlarm auBerhalb der Ruhezeiten

Zeitraum Tag (6-22Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 5.4

Beurteilungspegelkarte

Sportlarm innerhalb der Ruhezeiten

seltene Ereignisse

Zeitraum Tag (6-22Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK

>..-35

>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

Tag
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dB(A)
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 5.5

Beurteilungspegelkarte

Keine Nutzung aller Sportanlagen

Volle Nutzung der Parkpléatze und des
Freischankbereiches

Zeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Aufpunkthdhe h = 8 m iGOK
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 5.6

Beurteilungspegelkarte

Anlagengerdusche

Vorbelastung

Zeitraum Tag (6-22 Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK

Tag
Pegel
dB(A)
> .-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75
IR >75-80
I >50-.
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Gemeinde Plannegg

Bebauungsplan Nr. 11 B2 "Bahnhof Stidwest"
Projektnummer 700-5734-SU

Anlage 5.7

Beurteilungspegelkarte

Anlagengerdusche

Vorbelastung

Zeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Aufpunkthéhe h = 8 m 1GOK

Nacht

Pegel

dB(A)
>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
>65-70
>70-75

I >75-80

I >50-.
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